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ONSOz
Oncelikle yeni arag yatiriminizda bizi tercih ettiginiz i¢in tesekkir ederiz.

Modern Uretim teknolojileri ile Uretilmis olan yeni araciniz, sizi tamamen tatmin edecek olan
en ustun guvenlik ve ekonomik 6zelliklerle donatiimistir.

Aracinizda bulunabilecek aksesuar, ekipman ve donanimlar bu kilavuzda agiklanmistir. Bu-
na karsin, bu kullanim kilavuzunda agiklanan ekipmanlar opsiyonlara goére degisiklik
gOsterebilir.

Bu kullanim kilavuzu, aracin emniyetli bir sekilde kullanimi ile ilgili dnemli bilgiler icermekte-
dir. Bu nedenle kullanim kilavuzunu devamli olarak aracinizda bulundurdugunuzdan emin
olunuz.

Aracinizdan en iyi sekilde yararlanabilmeniz i¢in bu kullanim kilavuzunu sonuna kadar oku-
manizi tavsiye ederiz.

*Uriin arastirmalarindaki gelismeler nedeniyle, (iretici herhangi bir iiriinde herhangi bir uyari-
ya gerek olmadan dedgisiklik yapma hakkini sakli tutar. bu yayinin yayin haklan (reticiye
aittir.
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1. GENEL BILGILER VE EMNIYET
TALIMATLARI

1.1. Bu Kullanim Kilavuzu Hakkinda

Bu kilavuzda yer alan kullanim ve ope-
rasyon bilgileri, araciniz hakkinda bilgi
sahibi olmaniza ve aracinizi amacina uy-
gun ve istediginiz sekilde kullanmaniza
yardim etmek i¢in hazirlanmistir.

Buradaki talimatlar aracinizdaki operas-
yonlari guvenli, eksiksiz ve ekonomik
olarak yapmaniz igin dnemli tavsiyeleri
icermektedir. Bu talimat, uyari ve tavsi-
yelere uymaniz kazalari 6nleyecegi, ta-
mir masraflarini ve zamanini azaltacagi
gibi ayni zamanda aracinizi uzun sire
guvenilir ve sorunsuz bir sekilde kullan-
manizi da saglayacaktir.

Kilavuzdaki operasyon talimatlarini dik-
katli bir sekilde ve tamamen okuyunuz.
Bu talimatlarin dikkate alinmamasi nede-
niyle olugabilecek hasarlardan ve eksik-
liklerden Uretici sorumlu degildir. Burada
yer alan talimatlarin yaninda; yerel kural-
lar, yasalar ve duzenlemelere de uyul-
malidir. Kazalarin énlenmesi ve gevrenin
korunmasi adina bu talimatlara uyunuz.

Kurallara uygun kullanimin disina ¢ikan
her tir tagima kullanimi, amacina uygun
olmayan  kullanm  olarak  kabul
edilecektir.

Asagidakilerin tasimaciigina miisaade
verilmez:

* Insanlarin veya hayvanlarin
tasinmasi

e (Ozel talimatlara tabi olan tasimalar,
ornegin tehlikeli madde tasinmasi

*  Emniyete alinmamis olan yuklerin
tasinmasi

*  Ogzellikleri nedeniyle tehlikeli olan
veya sadece ek ekipman yardimi ile
tehlikesiz kullanim ve tasima sagla-
yan malzemelerin taginmasi

* Teknik ve yasal olarak izin verilen
agirliklarin, aks ve destek yuklerinin
asilmasi

7196

* Azami arag hizinin agiimasi

*  |zin verilen uzunluk, genislik ve yiik-
seklik dlgulerinin asiimasi

e Uretici tarafindan onaylanmamis
olan lastik, aksesuar, yedek parcalar
gibi bilesenlerin kullaniimasi.

Belirlenen amaca uymayan kullanimdan
kaynaklanabilecek ariza ve hasarlar igin
uretici sorumluluk tstlenmez. Bu husus-
larda risk sadece kullaniciya aittir.

Bu kullanim kilavuzunun dai-
ma aracinizda bulunmasina ve
ulasilabilir olmasina 6zen
gosteriniz.

Araglarimiz ¢ok sayida opsi-
yonel parca ile donatiimiglar-
dir. Gerek standart gerek
opsiyonel olan bu pargalara
kilavuz igerisinde yeri geldik-
ce deginilecektir. Bazi opsi-
yonlar sizin aracinizda

bulunmayabilir.

Aracinizi kullanim talimatlarina tam anla-
miyla bagl kalarak kullanin. Tehlikeli so-
nuglar dogurabilecek problemler
olustugunda derhal yetkili servis ile irti-
bata gegin.

1.2. Kullanim Kilavuzundaki
Sembollerin Anlamlari

Aracinizin kullanimi sirasinda azami em-
niyeti saglamak icin, bu kilavuz igerisin-
de ¢esitli ikazlar bulunmaktadir. Her ikaz
Ozel bir sembol ile gosterilmistir. Bu sem-
boller ve anlamlari,



Bu ikaz sembolii ile belirtilen
bilgiler, saglk ve insan giiven-
ligi yoniinden ¢ok onemlidir.
Bu bilgilerin g6z ardi edilmesi,
ciddi zararlara, yaralanmalara
ve hatta dliimlere yol acgabilir.

Bu sembol, kitapgikta belirti-
len; talimatlara uyulmamasi ve
onlemlerin alinmamasi duru-
munda kritik kazalarin olabile-
cegini belirtir.

= | B

llave bilgilerin verilmesi ge-
rektigi durumlarda bu sembol
kullanilacaktir.

Bu sembol, kimyevi ve diger
maddelerin gevreye zarar ver-
meyecek sekilde tasfiye edil-
mesi gerektigini ifade eder.

)

1.3. Kigisel Koruyucular ve
Ekipmanlar

Kisisel koruyucu ekipmanlari yaralanma-
larin dnlenmesi amacina hizmet eder ve
tasinan yike bagh olarak bdlgesel du-
zenlemelerle belirlenir.

Yiikleme ve bosaltma islemleri sirasinda
uygun nitelikteki kisisel koruyucu donani-
mi kullanin.

* Tasinacak yiike bagl olarak gozle-
rin, kulaklarin, viicudun ve solunum
yollarinin ilgili koruyucu donanim ile
korunmasi gerekmektedir.

* Eldiven ve is ayakkabilari genel ku-
ral olarak her zaman kullanilir.
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Calisma esnasinda uygun ki-
sisel koruyucu ekipmani giy-
mek ve kullanmak zorunludur.

Arag lizerinde galigma yapilir-
ken, uzun sag¢ acik ya da arka-
dan bagh olsa da tehlikelidir
ve hareketli pargalara dolan-
masini 6nlemek i¢in uygun se-
kilde korunmalidir.

Arag lizerinde galigma yapilir-
ken kravat, kolye ve/veya sar-
kan takilar takmak kesinlikle
yasaktir. Hareketli parcalara
veya mekanizmalara dolana-
rak ciddi fiziksel yaralanmala-
ra veya hayati tehlikeye neden
olabilir

Koruyucu Eldiven

Operasyon esnasinda is eldi-
veni takilmalidir. Sicak parga-
lar ya da kimyasal malzemeler
ile temas edilecek operasyona
uygun eldivenler
kullaniimalidir.

Eldivenler ele tam olarak otu-
rulmalidir. Aksi halde hareketli
parcalara veya mekanizmalara
takilma riski vardir.

Koruyucu Giysi

Arag lzerinde calisirken, uy-
gun bedende ve oOzellikte tu-

lumlar giyilmelidir.

*  Tulumlarda pileler, dig digmeler ve-
ya cepler bulunmamali ve tulumun
kapatma sistemi acil bir durumda en
kisa surede agilabilecek sekilde
olmalidir.

* g cepler kapatilabilmelidir. Manset-
ler bileklere tam uyacak sekilde
ayarlanabilir olmalidir.

Koruyucu Baret



Arac¢ yakininda calisirken, ba-

siniz akredite bir kurum tara-
findan onaylanmis, hafif
agirlikta bir baret ile

korunmalidir.

Koruyucu Kulaklik

Giriltalii ortamlarda calisir-

ken isitme duyusunu koruyu-
cu aygitlar (kulakliklar veya

kulak tikaglari) kullaniimalidr.

Koruyucu Gozliik

Tim bakim iglemleri sirasinda
@ koruyucu gozliik takilmalidir.

Koruyucu Maske

o~ Solunmasi tehlikeli olan mad-

“ deler ile calisirken ya da tozlu

\Ej ortamlarda uygun koruyucu
maske kullaniimalidir.

1.4. Kullanim Kosullari ve Emniyet
Bilgileri

Bu operasyon talimatlarinin igerisinde
bulundugu kullanim kilavuzunu ve ayni
sekilde destekleyici bilgileri iceren doku-
manlari semi-treylerde, kolayca ulasabi-
leceginiz bir yerde bulundurunuz.

1.5. Ortaya Cikabilecek Tehlikeler

Olabilecek kazalari ve gevre kirlenmele-
rini 6nlemek icin, operasyon talimatlarina
ve sizi baglayici dizenlemelere uyunuz.

* Aracinizin tzerine yerlestiriimis em-
niyet ve uyari isaretlerine dikkat
ediniz.

*  Buemniyet ve uyari isaretlerini her
zaman eksiksiz ve gorunur bir du-
rumda bulundurunuz.

* Tasinan yukin dizgln bir sekilde
emniyete alindigindan emin olun.

* Aracinizin galismasinda, kullani-
minda emniyet agisindan tehlikeli
durum fark ederseniz, aracinizi der-
hal durdurunuz ve durumu yetkili kisi
ya da kuruma bildiriniz.

*  Uretici firmadan yazili onay alma-
dan, araciniz Gzerinde herhangi bir
degisiklik ya da ekleme yapmayiniz.
Aksi takdirde araciniz garanti kap-
samindan gikacaktir.

*  Yedek pargalar, Uretici firma tarafin-
dan konan teknik gereklilikleri kargi-
lamalidir. Bu gereklilikleri ise
sadece orijinal yedek parga/parcalar
karsilar.

Silobas araciniz en yeni teknoloji kullanilarak ve genel kabul gormis teknik emniyet kural ve
duzenlemelerine bagli kalinarak hazirlanmistir. Yine de aracin kullanimi sirasinda kullanici
ve diger insanlar icin yaralanma ve hatta 6lum ve arag¢ ve gevresindeki nesneler icin hasar

riski bulunmaktadir.

Asagida silobas arag lizerinde ¢aligirken ortaya ¢ikabilecek tehlikelerin bir 6zeti yer almakta-
dir. Bu tehlikeleri dikkatli bir sekilde sonuna kadar okumaniz tavsiye edilir.

Tehlike Kaynag

Basingli silobas ara¢ ve menhol

Basingh hava ileten bilesenleri

Yanma riski!

Basingli hava ileten bilesenler calismalari sirasinda
100 °C’nin Uzerindeki sicakliklara ulagabilir ve do-
kunulmasi durumunda yanmaya sebep olabilir.




Baglantilara basing verdiginizde koruyucu eldi-
ven giymeyi unutmayin.

Basingh hava verildiginde gev-
sek olan hortumlar

Yaralanma riski!

Gevsek hortum ugclarn fiziksel yaralanmalara sebep
olabilirler.

¢ Sadece hortumlar her iki ucundan da sag-
lam bir sekilde baglandiginda sisteme ba-
sing verin.

¢ Basinglh havayi higbir hortum bagh degil
iken atmosfere verin.

Basingli silobas arag ve menhol

Oliimciil yaralanma riski!

Eger basing altindayken menhol kapaklarini gevse-
tirseniz veya sikarsaniz, menhol patlayarak silobas
aracgtan firlayabilir ve size veya diger insanlara
carpabilir.

* Menhol kapaklarinin kilitlerini asla basing
altindayken agmaya ¢aligmayin.

¢ Sistem basing altindayken kor tapayi bag-
lantidan gikarmayin. Malzeme hortumunu
sisteme basing verilmeden 6nce takin.

* Bosaltma konisininin kilitlerini asla sistem
basing altindayken agmaya ¢alismayin.
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Yiikleme, bosaltma veya temizle-
me yapilirken yiik ile temas
etmek

Saglik riski!

Belirli kosullar altinda yukun solunmasi veya cilt ya
da g6z ile temasi saglik i¢in tehlikeli olabilir.

* Yiikile fiziksel temastan kaginin. Ortaya ¢i-
kan tozu solumayin.

* Yiikiin gesidine uygun koruyucu techizatlar
kullanin.

¢ Egeryiik yaralanmaya sebep olursa alinma-
s1 gereken acil tedbirler icin malzeme emni-
yet dokiimanina bakin.

Yukiin silobas ara¢ duvarlarina
ve baglanti elemanlarina
siirtiinmesi

Yangin ve patlama tehlikesi!

Topraklama pimlerinin takilmamasi durumunda,
statik elektrik kivilcima ve bdylece patlamaya se-
bep olabilir.

* Dolum, bosaltim ve temizleme iglemlerini
yaparken topraklama pimlerini takin.

Silobas araci kaldirirken veya in-
dirirken sallanti veya savrulma

Ciddi yaralanma riski!

Silobas araci sabit bir hizda indirin ve kaldirin.

Hortum baglantilan

Yaralanma riski!

Basin¢ altinda yapilan yik bosaltma islemleri vi-
cutta ve ylzde ciddi yaralanmalara sebep olabilir.

¢ Doldurma veya bosaltma yaparken hortum
baglantilarini asla gevsetmeyin.

¢ Hortum baglantilarini daima dikkatli bir se-
kilde sikin ve emniyet klipsleri ile emniyete
alin.
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Silobas araci kaldirma

Oliimciil yaralanma riski!

Saglam bir sekilde sabitlenmezse silobas araci
devrilebilir.

¢  Zeminin diizgiin oldugundan emin olun.

* Her zaman arka destek ayaklarini agin
(varsa).

¢ Silobas aracinin hava siispansiyonunu ta-
mamen indirin.

* Silobas ara¢ kaldiriimis durumdayken arka
ayaklarin konumlarini asla degistirmeyin.

Giiclii riizgarlar veya firtina

Oliimciil yaralanma riski!

Silobas arag¢ kaldirilmis durumdayken gugli rizgar-
da devrilebilir.

* Riizgar hizinin 40 km/sa’ten fazla oldugu
durumlarda silobas araci kaldirmayin.

¢ Riizgar hizi 40 km/sa’tin lizerine gikarsa si-
lobas araci hemen indirin.

* Cekicisi bagl degilken silobas araci
kaldirmayin.

Sikistinllmisg yik

Kayma riski!

Sikistirilmis olan yik kaldirilmis olan silobas aracin
dengesini bozacaktir ve ani bir kayma durumunda
silobas arag geriye veya yana dogru devrilebilir.

¢ Silobas aracin defalarca kaldirilip indirilme-
sinden kaginin, bu yiikiin sikigmasina se-
bep olabilir.

Hidrolik yag ile temas

Saglik tehlikesi!

Yiksek basing altinda sistemden hidrolik yag kaga-
bilir ve yanmalara ve zehirlenmelere sebep olabilir.

* Hidrolik yag ile fiziksel temastan kaginin.

* Hidrolik sistem basing altindayken, hidrolik
hortumlarini gevsetmeyin.
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Silobas arag igine girmek Oliimciil yaralanma riski!

Seyahatin ardindan temizlik, inceleme, bakim ve di-
ger maksatlarla silobas aracin igine girmek ciddi
saglik riskleri dogurur. (Bu tasinan malzemeye gére
degisiklik gdsteren bir durumdur.)

* Silobas aracin igerisine gerekmedikge
girmeyin.

¢ Silobas araca girmeden once diizenlemele-
re uygun sekilde gerekli gaz dlglimlerini
yapin.

1.6. Tehlike Bolgeleri

Bu kisimda silobas arag¢ tzerindeki ve etrafindaki tehlike arz edebilecek bdlgelere ve bunlar-
dan kaynaklanabilecek tehlikelere kisa olarak deginilecektir.

Tehlike Bolgesi Yapilacak Hareket

Cekici ve silobas arag arasi Cekici ile silobas ara¢ baglanirken veya ¢ozulirken
insanlarin araya sikismasi veya ezilmesi riski
vardir.

* Insanlar tehlike bélgesinden uzak
durmahdirlar.

Silobas ara¢ uzerindeki yiiriime | Korkuluk agilmadan yuriime yolunda yiriinmesi du-
yolu rumunda silobas arag izerinden diisme riski vardir.

* Yiirime yoluna gikmadan 6nce her zaman
korkulugu agin.

Silobas ara¢ uzerindeki yiiriime | Basing altindayken silobas arag lizerinde ylriimek
yolu son derece ylksek risk icermektedir.

* Basing altindaki silobas aracin ilizerine
citkmayin.
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Silobas aracin etrafi Yikleme ve bosaltma sirasinda arag etrafinda yet-
kili olmayan kigilerin bulunmasi hem sizin i¢in hem
de diger kisiler icin tehlikelidir.

* Yetkisiz kisileri aracin etrafindan
uzaklastirin.

Bagh durumda olmayan silobas | Belirli durumlarda bagl olmayan silobas ara¢ ani-
aracin arka kismi den dugerek insanlari yaralayabilir.

* Bu nedenle asla ¢ekiciden ayrilmis olan si-
lobas aracin arkasinda durmayin.

* Bakim galigmalari igin, silobas ara¢ uygun
geregler ile emniyete alinmis olmalidir.

1.7. Hava Kosullari

Hava kosullarina bagli olarak, sifirin altindaki sicakliklarda aracin kar ve buzdan arindiriimig
oldugundan emin olun. Aragta bulunan kari veya buzu temizleyin. Bu islem esnasinda kendi-
nizi tehlikeye atmayin.
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2. TEMEL BILGILER

Arag Uzerinde arag tanimlama etiketleri
bulunmaktadir.

Arag tanimlama etiketleri

2.1. Ara¢ Tanitim Plakasi

Arag tanitimplakasi, aracin sag tarafinda
bulunur.

Arag tanitim plakasi Uzerinde asagidaki
bilgiler yer almaktadir.

Q 30(" 00U XX X0
° KHRRXHKEXKKKIRKEKKK
€D x kg KX X000 kg
.i XXXKK kg | (@ xxox kg |
1 XXKX kg X000 kg
[ 2, X XXX kg | X XXX kg
: 3 X XK kg : X200 kg
| 4- kg kg
5- kg | kg |
[ T-  xxof kg o XX XXX kg
: Type: XX 1 |

Arag tanitim plakasi
1- Tip onay numarasi
2- Sasi numarasi
3- Teknik toplam agirhk
4- Teknik king pin kapasitesi
5- Teknik dingil kapasitesi
6- Teknik dingil kapasitesi toplami
7- izin verilen toplam agirlik
8- izin verilen king pin kapasitesi
9- izin verilen dingil kapasitesi
10- Izin verilen toplam dingil kapasitesi

11- Arag tipi
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Arag tanitim plakasi
2.2. Fren Etiketi
EBS'li araglarda fren etiketi

bulunmaktadir.

Fren etiketi Uzerinde asagidaki bilgiler
yer almaktadir.
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Fren Etiketi

1 Yiiksiiz Arag

Yiiklii Arag

1.Kaldirilabilir ilave aks

Fren Silindiri Verileri

Referans Degerleri

Siiriis Yiiksekligi

N || |WwW ]

Pin’lerin GIO gegme
yerime gore se¢ilmis
diizeni

8 IN/OUT- Baglantilar1




2.3. Sasi Numarasi

Arag sasi numarasli aracin sag tarafinda
bulunur ve sase renginden farkl bir renk-
te isaretlenmistir.

1- Arag tanitim plakasi
2- Fren etiketi
3- Sasi numarasi

2.4. Garanti ve Sorumluluklar

Satin aldiginiz tim semi-treyler ve kam-
yon ustl uygulamalar kalite standartlari-
miza ve ilgili regllasyonlara uygun
olarak Uretilmislerdir. Satin aldiginiz
araglarin her zaman en verimli sekilde
galismasini saglamak icin, talimatlar ve
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bakim programlari dogrultusunda baki-
minin yapilmasi gerekmektedir. Garanti
suresi, aracin musteriye teslim edildigi
tarihten itibaren baslamaktadir. Aracin
bakim ve onariminin bir yetkili servis ta-
rafindan orijinal yedek parcalarin kullani-
larak yapilmasi, mdisterinin garanti
haklarini glivence altina alacaktir. Bu ga-
ranti, burada ve garanti kitapgiginda
aciklanan kullanim ve bakim sartlarina
dayanir. Bu nedenle bu kullanim kilavu-
zunu ve garanti kitapgigini dikkatle okun-
masi ve anlasiimasi 6nemlidir.

Onarimi yapan yetkili servisin garanti
sartlarini ve bakim kaydini gérmesi igin
garanti ve bakim el kitabinin her zaman
aragta bulundurulmasi gerekir. Garanti
suresi icinde yapilan onarimlarda, onari-
mi yapan yetkili servis bunu isteyecektir.
Bir semi-treyler veya kamyon Ustl satin
almak 6nemli bir yatirrmdir. Yatinmdan
en yuksek verimi elde etmek igin aracin
faaliyet dénemi surecince Uretici prose-
durlerine ve Onerilerine uyulmasi gerekir.
Garanti sireci igerisinde miusteri/sofor
tarafindan saglanan bilgiler (6neri, sika-
yet vb.), Uretici tarafindan degerlendirile-
rek kayit altina alinir.



3. TREYLER ALT YAPI BILESENLERI
VE KULLANIMI

1-2 Fren Elektrik Baglantilari
3 King Pin

4 Mekanik Ayak

5 Takim Dolabi

6 Bisiklet Korkulugu

7 Camurluk

8 Lastik

9 Tampon

3.1. Fren Sistemi

3.1.1. Hava Kaplinleri

Cekici ile treyler arasindaki baglantilarin
temelini hava kaplinleri olusturur.

Hava kaplinlerinin temelde 3 farkl ¢esidi
bulunmaktadir. Fonksiyonel olarak iglev-
leri aynidir sadece baglant tipleri ve ya-
pilari birbirinden farkhdir. Cekici — treyler
arasindaki hava baglanti ekipmanlari
fonksiyonel olarak Servis ve Imdat (Bes-
leme) hatti olmak Uzere iki hattan/bag-
lantidan olugsmaktadir. Bu hat/baglanti
tim kaplin tiplerinde bulunmaktadir.

Servis Hatti: Cekiciden gonderilen pné-
matik basingli fren hattinin iletildigi hat.

Besleme Hatti: Treylerin ve hava tiple-
rin ihtiya¢c duydugu basingli havanin ge-
kiciden iletildigi hat.

Arag tipine baglh olarak agagidaki 3 ¢esit
kaplinden birisi ya da birkagI aracinizda
bulunabilir.

¢ Standart Kaplin (Palm Kaplin)

*  Duamatik Kaplin

¢ C (UK)Kaplin



Aracinizda birden fazla gesitte
kaplin olmasi durumunda ayni
anda iki kaplin gesidine bag-
lanti yapiimamalidir.

>

Hava baglantilari takilirken/s6-
kuluirken cekici ve treylerin
park freni ¢ekilmis ve emniye-
te alinmis olmasi gereklidir.

>

Fren sistemi parametrelerine
miidahale edilmesi sonucu
araciniz regulasyon disi kala-
bilir. Bu nedenle yetkili servis-
ler disinda EBS modiilatoriine
miidahale edilmemelidir.

Fren sistemi ile ilgili calisma-
lar, sadece yetkili servislerde
calisan ozel egitimli personel
tarafindan

>

gerceklestiriimelidir.

Aracinizda hava kaplinin tzerinde ya da
arag sasi bolgesinde hava test noktalari
bulunabilir. Bu test noktalarinin kapagini
cikartip Gzerine basarak aracin fren hat-

tinda hava olup olmadigi kontrol
edebilirsiniz.
=% - - - 5—

Test noktasi
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Test noktali palm kaplin

3.1.1.1. Standart Kaplin (Palm)
Baglantisinin Yapilmasi

Kaplinler

* Kaplin tzerinde bulunan sari ve kir-
mizi renkteki koruyucu kapaklari yu-
kariya dogru kaydirarak agin.

¢ Kaplin kafalarindaki sizdirmazlik yu-
zeylerinin temizligini ve hasarsizligi-
ni kontrol edin. Gerekirse
temizleyin/hasarl parcayi degistirin.

*  Cekiciden gelen kaplini yukardan
asaglya dogru bastirarak yerine
oturtun. Dlzgtince eslestiginden
emin olun.

¢ Daimaiilk 6nce fren basingl hava
baglantisini sari (1) baglayin.

* Besleme basingl hava baglantisini
kirmizi (2) baglayin.

3.1.1.2. Standart Kaplin (Palm)
Baglantisinin Sokiilmesi

*  Cekiciden gelen kaplini yukariya
dogdru kaldirarak kaplinden ayirin.



* Daimailk 6nce basingl hava bag-
lantisinin (kirmizi) (2) baglantisini
kesin.

*  Fren basingh hava baglantisini (sa-
ri) (1) ayirin.

* Baglantisi kesilen baglanti kafalarini
ve tapalar koruyucu kapaklarla
kapatin.

Bagdlanti agizlarinin kapatiimasi

Uygun sekilde baglanmamig
basingh hava ve elektrik dev-
resi / devreleri baglantilar ile
siiriis yapmak tehlikeli ve ya-
saktir. Semi-treyler ve cekici
arasindaki tiim elektrik bag-
lantilarinin tam ve dogru ola-
rak yapildigindan emin olun.

¢ Kaplin kafalarindaki sizdirmazlik yu-
zeylerinin temizligini ve hasarsizligi-
ni kontrol edin. Gerekirse
temizleyin/hasarli pargayi degistirin.

¢ Daimailk 6nce fren basingli hava
baglantisini sari (1) baglayin.

* Besleme basingli havabaglantisini
kirmizi (2) baglayin.

* Kaplin kafalarinin yerine diizgliince
oturdugundan emin olun.

3.1.1.4. C (UK) Kaplin Baglantisinin
Sokiilmesi

* C kaplin Gizerinde bulunan mandali
aracin arka kismina dogru iterek
kaplini ayirabilirsiniz.

* Daimailk 6nce basinc¢li hava bag-
lantisinin (kirmizi) (2) baglantisini
kesin.

*  Fren basingh hava baglantisini (sa-
r1) (1) ayirin.

Kaplin filtreleri diizenli aralik-
larla temizlenmelidir.

Zarar gormiis basingh hava
baglanti elemanlarini kullan-
mak ciddi tehlikelere sebep
A olabilir. Yirtik ya da hasarl ba-
singl hava baglanti elemanlari

aracin frenleme performansini
dusdlirir.

3.1.1.3. C (UK) Kaplin Baglantisnin
Yapilmasi

C (UK) kaplin baglantisinin yapiimasi

3.1.1.5. Duomatic Kaplin Baglantisinin
Yapilmasi

Duamatic kaplin baglantisinin yapilmasi

¢ Kaplin kafalarindaki sizdirmazlik yu-
zeylerinin temizligini ve hasarsizligi-
ni kontrol edin. Gerekirse
temizleyin/hasarli pargayi degistirin.

* Baglanti bashginin (1) kolunu agagi
cekerek cekiciden gelen kaplini bu
kisma takin.



Kaplin filtreleri diizenli aralik-
larla temizlenmelidir.

3.1.1.6. Duomatic Kaplin Baglantisinin
Sokiilmesi

¢ Baglanti baghginin (1) kolunu asagi
cekerek gekiciden gelen kaplini bu
kisimdan ayirin.

* Kolu yavagga birakarak kaplin ka-
paklarini kapatin.

3.1.2. Hava Tanklan

Hava tanklari sistemde hava depolan-
masini saglayan, kompresoriin devamli
¢alismadan hava tiptndeki basing belli
degerin altina diustigld zaman devreye
girmesini 6nleyen devre elemanidir.

Hava tanklarinin adeti ve kapasitesi ara-
cinizin teknik o6zelliklerine gore degis-
kenlik gosterebilir.

Yilin soguk dénemlerinde veya hava ne-
mi ylksek oldugunda hava hattinda yo-
gusma suyu olugabilir ve basingh hava
tankinda toplanabilir.

Cekicilerde genel olarak havadaki nemi
tahliye etmeye yarayan hava kurutucula-
ri bulunmaktadir. Ancak yine de hava
hattinda yogusma meydana gelebilir ve
bu yogusma suyu hava tankinda topla-
nabilir. Toplanan bu su hava tanklarinin
altinda bulunan su tahliye vanasi kullani-
larak tahliye edilmelidir.

Bu tahliye operasyonu igin valf pimleri
yogusma suyu tamamen tahliye olana
kadar yukariya dogru itilerek tahliye
edilir.
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Hava Tanklari

1. Basingli hava tanki

2. Sutahliye vanasi

Basingli hava deposundaki
yogusma suyu korozyona ne-
den olabilir ve fren sisteminin
ve havali siispansiyonun is-
levselligini etkileyebilir. Don-
mus yogusma suyu, fren
sisteminin tamamen arizalan-
masina ve ciddi kazalara ne-
den olabilir.

Diisiik veya asir derecede de-
giskenlik gosteren dis hava si-
cakliklarinda yogusma suyu
daha sik kontrol edilmelidir.

A\

A

3.1.3. EBS Soketi

Fren hava tiipii basinci 4,5 ba-
rin altina diistiigii zaman c¢eki-
cide bulunan EBS ikaz
lambasi yanar. Sofor uyarilir.

Servis hattindaki (kirmizi kap-
lindeki) Basing 2,5 barin altina
diistiigiinde ise frenler otoma-
tik olarak kitlenir.

EBS Soketi



Treyler ve yari treyler araglarinizda Elek-
tronik Fren Sistemi (EBS) sunulmaktadir.

EBS, otomatik kayma Onleyici sistemler
(ABV/ABS) ve otomatik yuUk algilamali
fren basinci diizenlemesi (ALB) ile dona-
tiimig, elektronik olarak kontrol edilen bir
fren sistemidir.

EBS sistemini kullanabilmek igin hem ge-
kicinizde hem de treylerinizde EBS siste-
mi olmalidir. EBS sistemini aktiflestirmek
icin 6n panelde bulunan EBS soketine
cekiciden gelen EBS soketini takiniz.

e EBS fisg baglantisi olmadan stirls
kanunen yasaktir.

*  Yalnizca onayli ve yénetmeliklere
uygun c¢alisir durumda bir EBS fig
baglantisiyla surin.

*  EBS fig baglantilarini daima gekici
ile treyler arasina baglayin.

* EBS fig baglantisini bir sistem kon-
troll ile dogrulayin (EBS moddulato-
riindeki manyetik valfler sesli ve
kisa bir siire igin etkinlestirilir ve
"kontak agildiktan" sonra 2 saniye
sureyle devre digi birakilir)

Cekicide kontak agildiginda ve yolculuk
sirasinda elektronik fren sisteminin
(EBS) sistemsel kontroli yapilir. EBS
fren sistemindeki hatalar, gekici Unitesi-
nin uygun olmasi/ayarlanmig olmasi du-
rumunda c¢ekici 6n panelindeki bir uyari
lambasi/uyari  ekrani  aracihgi ile
gOsterilebilir.

Kontak acildiktan sonra uyari lambasi/
uyari ekrani yanar. Herhangi bir hata al-
gillanmazsa, uyari lambasi/uyari ekrani
yaklasik iki saniye sonra soner.

Son yolculuk sirasinda bir hata algilanir-
sa (0rn. sensor hatasi), hiz> 7 km/s ise
uyari lambasi/uyari ekrani yanar ve
soner.

Uyari lambasi/uyari ekrani strisin bas-
langicinda da s6nmezse, arizayi yeftkili
serviste tamir ettirin.
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EBS'nin galismasini saglamak
icin, EBS romorklu yan ro-
morklar yalnizca asagidaki
konnektorle donatilmis gekici-
ler tarafindan cgekilebilir:

* |SO 7638-1996 konektorii (ABS +
CAN), 7 pinli, 24 V, CAN veri hattina
sahip c¢ekiciler (EBS'li gekiciler)

EBS konektorii oimadan ya da
EBS arizasi ile siiriis yapilma-
sI yarl romorkiin asiri ya da
dengesiz fren yapmasina ne-
den olarak kazalara sebep
olabilir.

A

Treyler EBS sistemi ilave bir
gerilim beslemesine sahiptir.
Fren lambasindan elektrik
beslemesi sayesinde; EBS ko-
nektorii veya kablo kopmasi
durumunda yedek giivenlik is-
levi etkinlestirilir. Bu durum-
da, EBS, fren Ilambasi
voltajindan gii¢ alarak ALB is-
levini (otomatik yiik algilamali
fren basinci diizenlemesi) ve
ABYV iglevini (Kayma Onleyici

Fren Sistemi) saglar.

3.1.4. Devrilmeye Karsi Denge
Destegi / Roll Stability Support (RSS)

Treyler modulatériine / EBS’ ye entegre
edilmis olan ve devrilme tehlikesi duru-
munda aracin dengesini geri kazanmasi
icin 6nlem amaciyla otomatik olarak fren-
leme yapan bir fonksiyondur. Fakat bu
fonksiyonun fizik yasalarinin éniine geg-
meyecegi unutulmamalidir.

RSS fonksiyonunda; tekerlek hizlari,
yukleme bilgisi, hedef yavaglama gibi
Trailer EBS E'nin girig deg@erleri ve bunun
yani sira treyler modilatériine entegre
edilen bir enine ivmeleme sensori
kullantlir.

Devrilme tehlikesi algilandiginda, treyler
araci iginde en azindan bagdimsiz ku-
manda edilen (IR) virajin dis tarafindaki
tekerleklerde yiksek basingla bir frenle-
me gerceklestirilir, bu sekilde arag hizi
ve enine hizlanma azaltilmaya ve buna



bagl olarak devrilme tehlikesi azaltiima-
ya, yani aracin devrilmesi dnlenmeye ca-
lisihr. Virajin i¢ tarafindaki tekerleklerin
fren basinci buyik oranda degismez.
Devrilme tehlikesi ortadan kalktiginda
RSS frenlemesi sona erdirilir.

Bu fonksiyon devrilme riskini
azaltir ancak devrilme riskini
tamamen ortadan kaldirmaz.

A

3.1.5. PREV ( Park Birakma Acil
Durum Valfi )

Fren kumanda elemanlari genellikle ara-
cin surlcl tarafinda yer almaktadir. Yer-
lesim yeri konstriiksiyon farkliliklarina
gore degisiklik gosterebilir.

Fren kumanda elemanlari

Siyah buton (1): Servis freni butonu.

Kirmizi buton (2): Yay yuklu park freni

Hareket halinde; kirmizi buton
basili, siyah buton cekili ko-
numda bulunmahdir.

3.1.5.1. Servis Freni

Bu buton hava hatti bagl olmayan arac-
lara park halinde manevra yaptiriimasi
icin kullanilir. Siyah digmeye yalnizca
semi treyler hava baglantisi ayrilmis du-
rumdayken basilabilir.

Siyah kontrol diigmesine basildigi za-
man servis freni devre disi kalr ve
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manevra yapilir. Tekrar devreye almak
icin bu digme cekilir.

Servis freninin, hava baglanti-
si1 yapllmadan, arka arkaya
kullanimi sistemdeki basincin
azalmasina ve frenleme gii-
ciinde diisiise sebep olur.

A

Hava destegi bagdlantisini gekiciden ayir-
diginiz zaman semi-treylerin servis freni
otomatik olarak devreye girer. Hava bag-
lantisinin yapilmasiyla bu buton otomatik
olarak suiriis pozisyonuna doner.

Servis freni



Bu servis butonu sadece gegi-
ci park esnasinda manevra
yapmak amaciyla kullanilir.
Manevra sonrasinda asagida
anlatilan yay yiiklii park freni
devreye alinmali ve ara¢ mut-
laka takozlar  yardimiyla

A

sabitlenmelidir.

3.1.5.2. Park Freni

Yay yliklii park freni

Bu kumanda butonu, gekicisi olan veya
olmayan semi-treyler araglarinda diiz ya
da egimli arazilerde uzun sureli duruglar-
da aracin sabitlenmesi amaciyla
kullantlir.

Kirmizi kontrol digmesi disariya dogru
cekilerek bu frenin devreye girmesi sag-
lanir. Tekrar digmeye basilarak frenin
devre digi kalmasi saglanir.

Bu fren otomatik olarak ¢éziil-
mez. Siiriis oncesinde el ile
¢oziilmelidir.

3.1.6. Fren Korlikleri

Aracinizda opsiyonel olarak disk ya da
kampana fren sistemine uygun dingiller
kullaniimaktadir. Ancak her iki dingil ti-
pinde de fren kérlkleri yardimiyla frenle-
me islevi gergeklestirilir. Bu fren korikleri
aracin tirtine ve tasima kapasitesine uy-
gun olarak secilmektedir. Bu nedenle sa-
dece vyetkili servislerde midahale
edilmelidir.
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3.1.6.1. Fren Koériikleri imdat Yayinin
Manuel Olarak Devre Digi Birakilmasi

Olasi fren arizalarinda fren kortklerinin
manuel olarak serbest birakilmasi
mimkandir.

Park frenini devre disi birakma

* 1. Fren koérugu deligi

* 2. Acil durum serbest birakma
vidasi

e 3.Somun

*  Acil durum serbest birakma vidasini
(2) yerinden (4) sokin,

*  Acil durum serbest birakma vidasini
(2) fren kortigu lGzerindeki (1) yerine
oturana kadar saat yoéninde (90°)
cevirin.

*  Tespit somununu (3) acil durum ser-
best birakma vidasina (2) vidalayin.

*  Somunu (3) uygun anahtarla sonu-
na kadar sikin.

Acil durum serbest birakma vidasi devre-
ye girer, fren korlkleri islevsizdir. Bu du-
rumda fren Kkorigli sadece servis
frenlerinde galisir. Treyler hava tlipu ba-
sinci 2,5 Bar altina disse bile yay freni
bu operasyondan dolayi devreye girmez.



Araglarda kullanilan bazi fren
koriiklerinde, acil durum ser-
best birakma vidasi fren korii-
guniin yanindaki yuvasinda
(4) degil, arkasindaki yuvasin-
da (1) bulunur. Yaylari devre
disi birakmak icin sadece uy-
gun anahtar ile dondiiriilerek
disari gcikmasi saglanir.

Bu operasyon, sadece konu
hakkinda yetkin kisiler tarafin-
dan kontrollii sekilde
yapilmahdir.

Bu operasyondan once arag
mutlaka takozlar yardimiyla
sabitlenmelidir. Aksi durumda
ciddi yaralanmalar ve kazalar
meydana gelebilir.

A

Bu operasyon sonrasinda fren
koriiklerinin hepsinin sorun-
suz sekilde galistigindan emin
olmadan araci hareket

ettirmeyin.

3.1.6.2. Fren Koriikleri imdat Yayinin
Manuel Olarak Devreye Alinmasi

Park frenini devre disina alma
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Park frenini devre disina alma

*  Uygun bir anahtar kullanarak acil
durum serbest birakma vidasindan
(1) somunu (2) sokin.

*  Acil durum serbest birakma vidasini
(2) saat yoninin tersine (90°) cevi-
rin ve ayirin.

*  Acil durum serbest birakma vidasini
(2) cikarin.

*  Acil durum serbest birakma vidasini
(3) tutucusuna yerlestirin.

° Somunu ve diiz pulu acil durum
serbest birakma vidasina vidalayin
ve uygun bir anahtarla sonuna ka-
dar sikin.

* Koruyucu kapagi kapatin

Yayh fren kériglu odasi (spring brake
chamber) mekanik olarak serbest kalir
ve fren silindiri calisir.

Acil durum serbest birakma vidasi devre
disi kalir, fren korukleri devreye girer.



Bu operasyondan once arag
mutlaka takozlar yardimiyla
sabitlenmelidir. Aksi durumda
ciddi yaralanmalar ve kazalar
meydana gelebilir.

A

Bu operasyon sonrasinda fren
koriiklerinin hepsinin sorun-
suz sekilde calistigindan emin
olmadan araci hareket

ettirmeyin.

3.2. Siispansiyon Sistemi

Aracinizda havali suspansiyon sistemi
bulunmaktadir.

Egimli ve bozuk yollara girer-
ken gekici plate yiiksekligi ve
treyler yiikseltilmelidir. Aksi
takdirde treyler 6n kismi ¢eki-
ciye temas edebilir ya da trey-
ler komponentleri hasar
gorebilir. Araci yiikseltirken
dis yiiksekligi kontrol edip bir
yere carpmadigindan emin
olunuz. Yasal yiikseklik sinir-
larina uyunuz. Problemli alan-
dan cikildiginda arag¢ tekrar

siiris yuksekligine
alinmahdir.
3.21. Maniiel Kumandali Haval

Siispansiyon
Calismasi;

Sirls pozisyonunda havali slispansiyon
sistemi ylkten bagimsiz olarak semi-
treyleri kalici sekilde belli bir seviyede tu-
tar. Kontrol panelindeki indirme / kaldir-
ma valfi (1) yikleme operasyonu
yapilmasi gibi ¢esitli amaglarla sabit du-
rumdaki semi-treylerin arka kismini indi-
rebilir ya da kaldirabilir.
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Mandiiel kumandali havali stispansiyon siiriis
poziyonu

Kumanda kolunu saat yéninun tersine
dogru cevirerek treyleri yukari dogru
kaldirabilirsiniz.

Stispansiyonun yiikseltiimesi

Saat yoniinde gevirerek ise treyleri asagi
dogru indirebilirsiniz.

Siispansiyonun algaltiimasi

indirmeyi durdurarak aracin seviyesini
sabitlemek i¢cin kumanda asagidaki re-
simde gosterilen 45° ya da 135°lik aglya
getirebilirsiniz. Tekrar slriige baslama-
dan 6nce kumanda kolu tekrar dik konu-
ma getirilmelidir.



Stispansiyon yiiksekliginin sabitlenmesi

Siuriisten once aracin siris

pozisyonuna alinmamasi du-
rumunda aragta hasar meyda-

na gelebilir. Ayrica yukseklik

problemleri yasanabilir.

3.2.2. Otomatik Siriis Pozisyonu
(Auto Reset)

Auto reset (Otomatik slrls yiksekligine
dénme) Ozelligine sahip kumanda kolu
3.2.1 de anlatilan manuel kumanda ile
benzer sekilde kullaniimaktadir. Ancak
bu kumanda kolunda Aragta EBS soketi
takili oldugunda uretici tarafindan belirle-
nen hiza gelindiginde ara¢ otomatik ola-
rak suris yuksekligine doner.

S S

Otomatik stirtis pozisyonu

3.2.3. Elektronik Kumandal Haval
Siispansiyon (ECAS)

Elektronik kumandali havali siispansiyon
(ECAS) opsiyonel olarak musteriye su-
nulmaktadir. Bu sistem sirts seviyesini

veya segcilmis herhangi bir seviyesini
elektronik olarak kumanda eder. Aragta
EBS soketi takili oldugunda uretici tara-
findan belirlenen hiza gelindiginde arag
otomatik olarak slris ylksekligine
doner.

indirme kaldirma butonlarina basilarak
aracin istenilen yukseklige gelmesi
saglanir.

ECAS Kumanda kutusu

3.2.4. Smartboard (Bilgi Merkezi)

Arag hata kodlari, dingil yiiki gibi bilgileri
gOrebileceginiz ve dingil kaldirma gibi
bazi fonksiyonlari kontrol edebileceginiz
Smartboard opsiyonel olarak
sunulmaktadir.

Smartboard

Smartboard’un bazi iglevlerinin gekici ka-
pali iken bile kullanabileceginiz pilli versi-
yonu da mevcuttur.



Smartboard ile ilgili daha de-
0 tayh bilgiye iiretici manuelin-
den erigebilirsiniz.

3.3. Elektrik Sistemi

Araglarimizda aydinlatma sistemini bes-
lemek icin 15 pinli (1) soket, 2x7 pinli (2)
soket ya da 15 pinli soket + 2x7 pinli so-
ket opsiyonel olarak sunulmaktadir. 15
pinli soket ya da 2x7 pinli soket yardimiy-
la gekiciden araciniza elektrik teminini
saglayabilirsiniz.

Elektrik Sistemi

Cekici treyler elektrik baglant-
SI yapilmadan siriis
yapiimamalidir.

Baglanti 6ncesi gekicinizin il-
gili normlara uygun elektrik
baglantisi oldugundan emin
olunuz. Aksi durumda elektrik
ya da fren sisteminde arizalar
meydana gelebilir.

3.3.1. 15 Pinli Soket

Treylerdeki stop lambasi, sinyal lambasi
gibi elektrikli sistemlere glic saglamakta-
dir. 15 pinli soket baglantiniz ISO 12098
normuna uygun olarak yapilmaktadir.

Soketin kapagi agilarak gekiciden gelen
soket diizguin bir sekilde oturtulmalidir.

Pinlerin iglevleri ile ilgili bilgiye asagidaki
semalardan erigebilirsiniz.
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Pin | Anlam

1 Sol sinyal

2 Sag sinyal

3 Sis lambasi

4 Sase topraklama

5 Sol park lambasi

6 Sag park lambasi

7 Stop / Fren lambasi
8 Geri vites lambasi
9 Besleme akimi

10 Serbest hat

1 Cekis yardimi / Zorunlu

indirme




12 Serbest hat

13 Sase elektronigi

14 Serbest hat

15 Serbest hat

3.3.2. 2x7 Pinli Soket

Treylerdeki stop lambasi, sinyal lambasi
gibi elektrikli sistemlere glic saglamakta-
dir. 2x7 pinli soket baglantilariniz 24S
ISO 3731 ve 24N ISO 1185 normlarina
uygun olarak yapilmaktadir.

Soketlerin kapad! agilarak cekiciden ge-
len soketker duzglin bir sekilde yerine
oturtulmalidir.

Pinlerin iglevleri ile ilgili bilgiye agagidaki
semalardan erigebilirsiniz.

Pin baglantilari arag ozellikle-
rine gore farklihk gosterebilir.

ISO 3731 Soket

Anlam

1 Sase elektronigi

2 Serbest hat

3 Geri vites lambasi
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4 Besleme akimi
5 Serbest hat
6 Serbest hat
7 Sis lambasi

ISO 1185 Soket

Pin | Anlam

1 Sase topraklama

2 Sol park lambasi

3 Sol sinyal

4 Stop / Fren lambasi

5 Sag sinyal

6 Sag park lambasi

7 Cekis yardimi /  Zorunlu
Indirme




Cekici kablolari baglanirken
soketlerin rengi ayirt edici ola-
caktir. ISO 1185 normuna uy-
gun olan soket siyah renkte,
ISO 3731 soket beyaz renkte-
dir. Aracinizin___normlara

3.3.3. Aydinlatma Sistemi

uygun olmasi durumunda
treylerdeki siyah sokete c¢eki-
cinizin siyah soketini, beyaz
soketine ise beyaz soketi

Aracinizda ilgili reglilasyonlara uygun aydinlatma sistemi bulunmaktadir.

e e e

baglayabilirsiniz.

L

o

O

o

o

1 Elektrik Soketi

2 Stop Lambasi

3 Ug Hat isaret Lambas1

4 Plaka Aydinlatmasi

5 Yan Pozisyon Lambasi

6 Modiilator

ihtiyag duyuldugunda aracini-
za ait elektrik semasini uretici-

den temin edebilirsiniz.

Aydinlatma sistemi diizenli olarak kontrol
edilmelidir. Bir ariza durumunda derhal
mudahale edilerek ariza giderilmelidir.
Yapilacak mudahalelerde kablolar mutla-
ka uretici tarafindan onaylanmis soketler
ya da buatlar aracilidi ile yapiimali ve ori-
jinal yedek parcalar kullaniimalidir.

> @ > @
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.

"

Araca eklenecek ya da cgikari-
lacak lambalar aracinizin re-
gulasyonlarin disina
cikmasina neden olabilir.

=

LED elektrik sistemli araglar
cok diisiik seviyede enerji tii-
ketmektedir. Bu nedenle sis-
temde bir ariza olmamasina
ragmen eski cekicilerde ariza
lambasinin yanmasina neden
olabilir.

>

Yetkili servisler disinda elek-
trik sistemine yapilacak miida-
halerde, aracinizda hasarlar
meydana gelebilir ve araciniz

>

garanti digi kalabilir.

3.4. King Pin

King pin, aracin ¢ekiciye baglandigr mil-
dir. Aracinizda 2” ya da 3.5” gapinda
king pin opsiyonel olarak sunulmaktadir.



Cekici eslenmeden 6nce mutlaka king
pin ¢api kontrol edilmelidir.

KingpinI 50 (2")

y Ite

Standard & 73 | g o
Minimum @ 71 cle
E

Standard & 50.8 £ 2
Minimum @ 49 g £
=

King pin 90 (3 1/2")

Standard @ 114 I
Minimum @ 112

Standard @ 89
Minimum @ 86

Maximum @ 74|
Minimum @ 72

Uygun olmayan king pin ¢api
ile eslestirme yapilmasi duru-
munda kazalar meydana
gelebilir.

Bir ariza ya da kaza durumunda king pi-
nin rahatlikla degistirilebilmesi igin flansli
king pin kullaniimaktadr.

King-pin

King pinde asintinin 2 mm’den
fazla olmasi durumunda king
pin degistirilmelidir.

Ayrica aracinizda ¢ift king pin yeri opsi-
yonel olarak sunulmus olabilir. King pin
etrafinda civatalar sokilerek, diger king
pin yuvasina monte edilebilir. Bu durum-
da toplam katar uzunlugunun Ulke regu-
lasyonlarini asmadigindan emin olunuz.
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3.5. Mekanik Ayaklar

Aracinizin park halinde gekici olmaksizin
durabilmesi icin ara¢ deveboynu bdlgesi-
nin arkasinda ©6n mekanik ayak
bulunmaktadir.

3.51. On Mekanik Ayak Galigma
Prensibi

Mekanik ayak gevirme kolu (1) tutucu-
sundan (2) cikarilarak araca dik konuma
getirilir.

Mekanik ayak

Duisiik hiz (A): Kol (1) tamamen igeriye
basili pozisyonda cevrildiginde dusuk
hizda kaldirma/indirme hareketi yapar.
Bu pozisyon ayaklarin taban pabugclari
(plakalari) yere degdikten sonra semi-
treyleri hafifce kaldirip gekiciden ayirmak
ya da gekiciye gelen yiuki yok etmek igin
kullantlir.

Yiiksek hiz (B): Kol tamamen digari ge-
kilmis pozisyonda cevrildiginde yiksek
hizda kaldirma/indirme islemi yapar. Bu
pozisyon semi-treyleri gekiciden ayirma
islemi sirasinda ayaklari, ayak pabugclari
(plakalari) yere temas edene kadar hizli
bir sekilde indirmek veya semi-treyleri



cekiciye baglandiktan sonra ayaklari hiz-
la ylkseltmek icin kullanilir.

Mekanik ayak g¢evirme kolu, genellikle
arag yolcu tarafinda konumlandiriimistir.

Herhangi bir kosul altinda se-
mi-treyleri devrilmeye karsi
dogru yerlestiriimis takozlar
vasitasi ile emniyete alin. Ara-
cin diizgiin sabitlenmemesi
durumunda mekanik ayakta
ya da aragta hasar meydana
gelebilir.

A

Arag cekici ile eslenmemis du-
rumunda iken yiikleme/bosalt-
ma iglemi yapilirsa aracin 6nii
ya da arkasi havaya kalkabilir.
Ciddi kazalar ve hasarlar mey-
dana gelebilir Bu nedenle
yiikleme/bosaltma esnasinda
ara¢ cekici ile mutlaka eslen-
mis olmahdir.

A

Arag yiikli iken cekicinin ay-
riimasi durumunda yikin
arag icinde homojen bir sekil-
de dagitildigindan emin olun.
Aksi durumunda agirhk mer-
kezi sebebiyle aracin 6n ya da
arka kismi havaya kalkarak

A

ciddi kazalara sebep olabilir.

Mekanik ayaklari korumak icin aracinizin
yanal hareketlerini mimkin oldugunca
engellediginizden emin olun. Bunun igin
asagidaki kriterlere dikkat edin:
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* Semi-treyleri sadece destek ayakla-
ri orta (notr) pozisyondayken gekici-
den ayirin.

*  Cekiciye bagli olmayan semi-treyle-
rin uzun sdureli park etme periyotla-
rinda havali siispansiyonun
algaltildigindan emin olun ve destek
ayaklarini daha sonra ayarlayin.
Boylece yukleme bdlimua duz bir se-
kilde kalir. Bu sekilde yapilan ayarla-
mada semi-treylerin 6n ve arka
kisminin yere olan uzakhgi ayni
olur.

Mekanik ayak durus

Siuriise baglamadan 6nce me-
kanik ayagin kapal (en yiik-
sek) duruma getirildiginden
emin olunuz.

A

3.5.2. Arka Mekanik Ayak Calisma
Prensibi

45 m ve daha fazla hacim kapasitesine
sahip olan damperli silobas araclarin ar-
ka kisminda da destek ayaklar bulunabi-
lir. Bu ayaklar musterinin istegine goére
mekanik veya hidrolik olabilir. On destek
ayaklarindan farkl olarak arka destek
ayaklari, diiz olmayan, engebeli zemin-
lerde aracin tam olarak dengelenmesini
saglamak icin birbirinden bagimsiz ola-
rak hareket ederler. Arka destek ayaklari
mekanik ise indirilip kaldiriimasi kol-re-
diktor tertibati ile yapihr. Egder arka
ayaklar hidrolik olarak indirilip kaldirilabi-
lir ise, ayaklarin kumandasi sag veya sol
arka c¢amurlugun hemen arkasindaki
damper indirme-kaldirma kolunun bulun-
dugu konsol tzerine yerlestirilir.



Arka mekanik ayaklarin calismasinda
hava yastiklari surilis pozisyonunda me-
kanik ayaklar Gstiine alinmalidir.

Mekanik ayak cevirme kolu (1) tutucu-
sundan (2) cikarilarak araca dik konuma
getirilir.

Arka mekanik ayak

Dusuk hiz (A): Kol (1) tamamen igeriye
basili pozisyonda cevrildiginde dusuk
hizda kaldirma/indirme hareketi yapar.
Bu pozisyon ayaklarin taban pabuglari
(plakalari) yere degdikten sonra semi-
treyleri hafifce kaldirip gekiciden ayirmak
ya da cekiciye gelen yukl yok etmek icin
kullanilir.

Yiiksek hiz (B): Kol tamamen digari ¢e-
kilmis pozisyonda cevrildiginde yuksek
hizda kaldirma/indirme islemi yapar. Bu
pozisyon semi-treyleri ¢ekiciden ayirma
islemi sirasinda ayaklari, ayak pabuglari
(plakalari) yere temas edene kadar hizli
bir sekilde indirmek veya semi-treyleri
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cekiciye baglandiktan sonra ayaklari hiz-
la yukseltmek icin kullanilir.

3.6. Yan Koruma Donanimi (Bisiklet
Korkulugu)

Yan koruma donaniminin siriig esnasin-
da kapali durumunda olmasi gerekir. Ba-
z1 yan koruma donanimlari stepne lastigi
erisiimesi gibi servis operasyonlarinin
daha rahat yapilabilmesi i¢in yukari dog-
ru agilabilmektedir.

Bisiklet korkulugu

Bisiklet korkulugu acik bir se-
kilde seyahat etmek tehlikeli
ve kanunen yasaktir. Bu du-
rumda olabilecek yol kazala-
rinda 6liim dahil ciddi yaralan-
malar olabilir. Yola ¢gikmadan
once bisiklet korkulugunun in-
dirildiginden ve emniyete alin-
digindan emin olun.

A

Pim

Korkulugun cgikartilmasi: Her iki tarafta
da bulunan korkuluk agma pimlerini (2)
actiktansonra bisiklet korkulugu cikartila-
rak disari alinir.



Bisiklet korkulugu diizgiin bir
sekilde sabitlenmezse asagiya
dogru diiserek yaralanmalara

sebep olabilir.

Korkulugun takilmasi Korkulugu her iki
taraftan da yuvasina oturtup pimlerini
takin.

3.7. Semi-treyler Aks Sistemi

Araclarinizda disk ya da kampana tip
fren mekanizmasina sahip akslar
kullaniimaktadir.

Treyler akslari sadece arag tanitim pla-
kasinda belirtiimis ve kanunen izin veri-
len maksimum aks yuku ile yiklenebilir.
Treyler aksinin amacina ve kapasitesine
uygun bir sekilde kullanilmasindan, ba-
kimlarinin  yaptiriimasindan  kullanici
sorumludur.

Semi-treylerin fren sisteminin saghkli ¢a-
lismasi, semi-treylerin, ayni sisteme sa-
hip velveya uyumlu cekici ile
kullaniimasina baghdir. Bu nedenle is bu
semi-treylerin /treylerlerin eslestirilecegi
cekici ile gekici firmasinin yetkili servisin-
de fren uyum ayarinin alici tarafindan
yaptiriimasi zorunludur. Aracinizin uyum
ayarl yapilmamis ya da yapilamayan ge-
kici / gekiciler ile eslestirilip kullaniimasi
durumunda, fren sisteminde veya gekici
ve semi-treylerin tamaminda olusabile-
cek ariza ve hasarlar firmamizin sorum-
lulugu disinda olup, bu konudaki tiim
sorumluluk aliciya aittir.
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Dingilleriniz ile ilgili daha de-
tayh bilgi igin lutfen teslimat
sirasinda size verilen dUretici
manueline bakiniz.

Dingillerin iiretici manuelinde
belirtilen kosullar digsinda kul-
lanimi ya da bakimlarinin ak-

satiimasi durumunda
dingilleriniz garanti disi
kalabilir.

Eger ara¢ imdat fren koriiklu
ise fren kampanasi sicakligini
kontrol ettikten sonra park fre-
nini uygulayin. Kampanalar
c¢ok sicak durumda iken park
frenini asla gekmeyin (kampa-
na gatlayabilir).

3.7.1. Yoénlendirilebilir (Serseri) Aks

Aracinizin ileri yonlt slrtgt esnasinda
manevra kabiliyetini artirmak amaciyla
yonlendirilebilir aks bulunabilir. Bu tip
akslar genellikle aracin en arkasindaki
akslardir ve bir kilitteme mekanizmasina
sahiptir.

Serseri dingilli araglarin hare-
ket kabiliyeti standart araclar-
dan daha farkhdir. Ayrica
serseri dingilin kilitli ve kilitsiz
oldugu durumlarda aracin ma-
nevra kabiliyetinde farkhliklar
olacakti. Bu nedenle siiriis
esnasinda dikkatli
olunmalidir.

3.7.1.1. Serseri Dingili Kilitleme

Elektronik Fren Sistemine (EBS) sahip
araclardageri geri gitmekicin, ara¢ geri
vitese takildiginda serseri dingil otomatik
olarak kilitlenebilir. Ayrica bu dingilin ma-
nuel olarak kilittenmesi de mimkuinddr.

Serseri dingil kilittenmeden 6nce serseri
dingilin diiz bir pozisyona gelmesi igin
araci diz bir sekilde ileriye dogru surun.

Aracinizda otomatik dingil kilitteme 6zel-
ligi aktif ise geri vitese taktiginizda ser-
seri dingil otomatik olarak kilitlenecektir.



Eger dingili manuel olarak kilitlemek isti-
yorsaniz serseri dingilin diuz bir pozis-
yonda oldugundan emin olunuz ve valfi
(1) kapatiniz ya da butonu kapali konu-
ma aliniz.

Valf kolu size dogru cevrili iken dingil ki-
litli pozisyondadir.

Kilittenmemis durumdaki yon-
lendirilebilir aks ile geri git-
mek tehlikelidir. Semi-treyler
cekiciden aynlabilir. Geri git-
meden Once, serseri dingilin
kiliti oldugundan mutlaka

A

emin olun.

Serseri Dingili Kilitteme

3.7.1.2. Serseri Dingil Kilidini Gozme

Geri vitese takildiginda otomatik olarak
kilittenen serseri dingiller arag ileriye
dogru giderken kilidini otomatik olarak
acacaktir.

Manuel olarak kilittenmis serseri dingil
¢ozilmesi icin valf kolu saat ibresi yo6-
ninde 90° (2) gevrilir ya da butonu agik
pozisyona aliniz.
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Manuel olarak kilitlenmis ser-
seri dingilli araglarda kilit mut-
laka manuel olarak
¢ozilmelidir. Dingil kilidi oto-
matik olarak ¢oziilmeyecektir.

Serseri dingil ¢gé6zme valfi

3.7.2. Dingil Kaldirma

Aracinizda farkli adet ve konumlarda
dingil kaldirma 0Ozelligi opsiyonel olarak
sunulmustur. Bu 6zellik sayesinde lastik
asinmasi minimuma iner ve gekici lze-
rinde daha dengeli yuk dagilimi saglana-
bilir. Dingil kaldirmanin g¢aligsabilmesi igin
EBS baglantisinin aktif  olmasi
gerekmektedir.

Dingil kaldirma 6zelligi yasal mevzuatlar
nedeniyle otomatik olarak kontrol edil-
mektedir. EBS aktif durumda iken belirle-
nen hiz gegildiginde dingiller Gzerindeki
yukdn, izin verilen maksimum dingil yi-
kiinden az olmasi durumunda baz din-
giller otomatik olarak kaldirilabilir.

Kalkis yardimi ya da manevra yardimi
araciyla operatérin dingil kaldirmaya
manuel olarak midahale etmesi
gerekebilir.

Kalkis yardiminin devreye ali-
nabilmesi (dingilin kaldiriima-
s1) icin aracin 30 km/sa hizdan
daha yavas hareket etmesi ve
yerde kalan dingillerin teknik
kapasitelerinin %30 dan fazla-
sinin gegirilmemesi gerekir.

Arac durur pozisyonda iken cekici fren
pedalina arka arkaya 3 kez basarak



kalkis yardiminin
mumkanddr.

devreye alinmasi

Aracinizda opsiyonel olarak kabinden
dingil kaldirma 6zelligi bulunuyorsa geki-
ci kabinine taktiracaginiz yayl bir digme
ile dingil kaldirmanin manuel olarak indi-
rilmesi/kaldiriimasi mumkindur. Bu 6zel-
lik icin  cekicinizin  treylere gdre
ayarlanmasi gerekmektedir.

Ayrica treylerde bulunan buton yardimiy-
la dingil kaldirmanin devreye alinmasli/
devre disi birakilmasi mimkindir. Bu
digmeye 5 saniyeden az sure ile basil
tutularak suris yardiminin devreye gir-
mesi saglanabilir. 5 saniyeden uzun ba-
silmasi durumunda ise havadaki dingilin
yere inmesi saglanabilir.

Dingil kaldirma kumandasinin nasil kul-
lanilacagi ile ilgili bilgiye aracinizda bulu-
nan suris vyardimi etiketinden de
ulasabilirsiniz.

Dingil kaldirma parametreleri-
ne miidahale edilmesi sonucu
araciniz regiilasyon disi kala-
bilir. Bu nedenle yetkili servis-
ler disinda EBS modiilatoriine

miidahale edilmemelidir

Dingil Kaldirma
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Dingilin indirilmesi / kaldiril-
masi esnasinda sikisarak ya-
ralanma tehlikesi

bulunmaktadir.

ECAS Kur;’landa Kutusu
1- ECAS Kumanda Kutusu
2- Joystick
3- Dingil Kaldirma / indirme

3.7.3. Poyra Odometre (Hubodometre)

Poyra odometresi (Hubodometre) aracin
kat ettigi mesafeyi km ya da mil cinsin-
den gosterir.

Odometrenin birimi odometrenin Uzerin-
de yazilidir. Lastik capina gore ayarlidir.

Poyra odometre



Analog hubodometre

3.8. Lastikler

Semi-treyler lastiklerinin segimi sirasin-
da ilk olarak lastigin uygun tasima kapa-
sitesine  sahip  oldugundan  emin
olunmaldir.

Lastik Ureticileri otoyol kullanimi, off-road
ya da karma kullanimi gibi cesitli kulla-
nim amaglara uygun lastikler sunmakta-
dirlar.  Kullanim amaciniza uygun
lastikler arasindan AB lastik etiketi de-
gerlerine gore islak zeminde frenaj kabi-
liyeti ve yakit verimliligi mumkin
oldugunca A sinifina yakin ve desibel
degeri dusik lastikler tercih edilmelidir.

Web sitemiz iizerinden araci-
nizda kullanilan lastigin AB
lastik etiket degerlerine

ulasabilirsiniz.

Cift/ikiz sira tekerlekli araclarda lastikler
¢aplarina goére uygun bigcimde eglestiril-
melidir. Yan yana olan lastiklerde dig de-
rinlikleri 5 mm'den fazla farklihk
gOstermemelidir. Ayrica aracin yapisina
ve tipine bagli yeni kaplanmis lastikler ile
kismen asinmis lastikler yan yana kulla-
nilmamaldir. Aksi takdirde suris gliven-
ligi ortadan kalkar. Bu tip lastiklerde dis
derinlikleri ayni gérindigu halde lastik
yarigaplarinin farkh oldugu sonucu gikar-
tiimali ve yarigap farkliliklart 10 mm'yi
gecen lastikleryan yana
kullaniimamalidir.
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Yanlis eslestirme daha buyik olan lasti-
gin gereginden fazla ylk tasiyarak asiri
sekil bozukluguna ugramasi sonucunu
getirir. Bu durumda asinma hizlanarak
lastigin erken yipranma tehlikesini ortaya
cikarir. Bu durum radyal ve capraz katli
lastiklerin yan yana kullaniimasi duru-
munda da dikkate alinmaldir.

=

1oat
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Lastikler

Baz lilkelerde mevsimsel ola-
rak M+S (Camur ve Kar) ya da
3PMSF (3 Zirveli Kar Tanesi)
kullanimi zorunlu olabilir. Sii-
ris yapilan ulkede bu vb. las-
tik regilasyonlarina dikkat

edilmelidir.

M+S ve 3PMSF sembolii

Uygun olmayan ya da asinmis
lastiklerin kullanilmasi duru-
munda cok ciddi kazalar mey-
dana gelebilir.

A

3.8.1. Lastik Basinci izleme Sistemi
(TPMS)

Araclarinizda yoénetmelige uygun olarak
yakit verimliligini artiran ve lastik Gmrind
uzatan Lastik Basinci Izleme Sistemi bu-
lunabilir. Lastik basincinin artmasi ya da
azalmasi durumunda ve ¢ekicinin bu




sisteme uygun olmasi halinde gekici ek-
raninda uyari 15131 yanacaktir.

Bu sistem sayesinde lastik basincinda
meydana gelen ani degisimler anlik ola-
rak izlenebilir ve riskler 6nlenebilir. Lastik
basincinin kontrol altinda tutulmasini
sagladidi igin yakittan ve yakit maliyetin-
den tasarruf edilmesine imkan sunar.
Emisyonu dusdurar ve lastiklerin kullanim
oémrundn uzun olmasina yardimci olur.
Araclarin kolay ivmelenmesini saglar ve
performansin artmasina destek olur.

Liutfen lastik degisimi/tamiri
ﬁ esnasinda servisinize sensor

ile ilgili bilgi veriniz. Aksi du-

rumda sensor hasarlanabilir.

Ara¢ mutlaka orijinal lastik
ebadinda kullanilmahidir. Arag-
ta jant ya da lastik ebadi degi-

simi yapildiginda yetkili servis
ile iletisime gecerek TPMS’i
yeniden ayarlatmaniz
gerekebilir.

Lastik basinci sensoérlerinin
teorik omrii 5-7 yildir. Bunun
nedeni, lastik basinci sensor-
lerinin otobanda siiriis sira-
sinda korozyona, soka ve
yiiksek hiza maruz kalmasidir.
Bir ariza durumunda, arizali
lastik basinci sensoriiniin de-
gistirilmesi icin bir profesyo-
nelle iletisime gegmelisiniz.

Stepne lastiginizde lastik ba-
sing sensorii bulunmayabilir.
Bu nedenle stepne lastik ara-
ca takildiginda, aracinizdan ¢i-
A kan lastigin lastik basing
sensori yeni taktiginiz lastige

aktarilarak kalibrasyon
yaptiriimalidir.

TPMS

3.9. Stepne (Yedek Lastik) Taslyicisi

Araclarimizda farkl tiplerde stepne tasi-
yicilari opsiyonel olarak sunulmaktadir.
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Lastik degisimi esnasinda ge-
rekli uyan isaretlerini koydu-
gunuzdan ve guvenlik
onlemlerinin alindigindan
emin olunuz.

Yeterli diizeyde emniyete alin-
mamis yedek lastik(ler) ile sii-
riis yapmak trafik kazalarina
sebep olabilir.

Jil<

Lastikler agir pargalar oldugu
icin lastik degisimi esnasinda
ergonomi ve is sagligi giiven-
ligi kurallarina dikkat ediniz.
Sikisma, diisme ve kesme ris-
ki vardir.

>

Yedek lastik tasiyicisi hangi
lastik icin tasarlanmigsa tasi-
yicida sadece o tip lastigi tasi-
yin. Yedek lastigi gikarirken /
yerlestirirken ya da bakimini
yaparken veya yedek lastik ta-
styicisi ile ilgili kurallara ve
diizenlemelere uyunuz.

Ving tipi stepne tasiyicisi

Yedek lastigi indirme:

* (2)ile isaretlenmis vidalari sokin.

* (3)ile isaretlenmis kolu yerine taka-
rak saat yoninin tersine dogru cevi-
rerek lastigi yavasca yerine indirin.

*  Stepne lastigini sabitleyen (4) meka-
nizmay! sékerek lastigi alin.

* Yedek lastigi yerlestirme:
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* Sabitleme pargasi (4) lastige
baglayin.

*  Cevirme kolunu (3) saat yéninde
cevirerek lastigi yukari dogru
kaldirin.

¢ Sabitleme civatalarini (2) takarak
lastigi sabitleyin.

*  Cevirme kolunu (3) stkerek dolap
icinde muhafaza edin.

3.10. Camurluklar

Yasal mevzuatlar geregi aracinizda c¢a-
murluk ve paspaslar bulunmaktadir. Bu
donanimlar yerdeki su vb. maddelerin di-
ger araglara sigramasini engeller.

Bazi araglarda aracin ¢gokmesi durumun-
da paspasin yere surtmesini engellemek
amaciyla katlanir paspaslar bulunabilir.

Camurluk

Siiriis esnasinda katlanir pas-
paslar mutlaka a¢ik konumda

olmalidir.

3.11. Gamurluk Ustii Sac

En arka ¢amurlugun Usti giglendirme
amacl olarak bir sac ile
kaplanabilmektedir.

3.12. Tekerlek Takozu

Aracta tutucu ile sabitlenmis iki adet ta-
koz bulunmaktadir.



Ara¢ egimli zemin (izerine
park edildiginde, yiikleme/bo-
saltma operasyonlari esnasin-
da ya da cekiciye bagh
olmadan park edildiginde ta-
kozlarla emniyete alinmalidir.

Takozlar1 sadece sabit akslar
tizerindeki tekerleklere yerles-
tiriniz, asla avara / serseri din-
gillere yerlestirmeyiniz.

Takoz, yuvaya yerlestirildikten
sonra kopilyanin yerine tam
olarak oturtuldugundan emin
olun.

/N

Siriigiin ardindan tekerlek ta-
kozlarini dikkatli bir sekilde
yerlerine sabitleyiniz.

== B B

3.12.1. Pimli Tip Takoz Tutucu

Takozun yuvasindan ¢ikarilmasi: Ta-
koz tutucusunun ug¢ kisminda bulunan
kopilyayi (1) cekerek ¢ikarin.Daha sonra
takozu (2), takoz tutucusudan yana dog-
ru cekerek yuvasindan alin.

A EBEE R S S s

&

Pimli tip takoz tutucu

Takozun yuvasina yerlestirilmesi: Kul-
landiktan sonra takozu, takoz tutucu pine
oturtun ve kopilyayl yerine takarak
sabitleyin.
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3.12.2. Cepli Tip Takoz Tutucu

Cepli tip tekerlek takozu

Takozun yuvasindan c¢ikarilmasi: Ta-
koz tutucusunun ug¢ kisminda bulunan
tutamagi (1) tekerlek takozundan diger
tarafa dogru iterek tekerlek takozunu (2)
cikartin.

Takozun yuvasina yerlestirilmesi Ta-
koz tutucusunun ug¢ kisminda bulunan
tutamagi (1) gekerek tekerlek takozunu
(2) yerlestirin.

3.13. Dolap ve Stoklama Uniteleri

A

Dolap ve stoklama iinitelerinin
tamamiyla kapal, igindeki
malzemelerin  sabitlendigin-
den ve emniyette oldugundan
emin olduktan sonra siiriigse
baslayiniz. Diigen parcalar tra-
fik kazasina sebep olabilir.

Dolap ve stoklama iinitelerini
kullanirken gerekli giivenlik
onlemlerinin alindigindan
emin olunuz.

3.13.1. Paslanmaz Takim Dolabi

Alet ve takimlarin muhafaza edilmesi igin
kullanilir. Aracin genellikle suricu tarafi-
na monte edilir.



Takim dolabi

Kilidin agiimasi

Dolap kilidinin agilmasi:

*  Anahtari kilide yerlestirin ve gevire-
rek agik konuma getirin.

*  Kilit kolunu geriye dogru gekin ve
cevirerek kapagi acin.

3.13.2. Plastik Takim Dolabi

Plastik takim dolabi

| Iasik.t/. dobl
Dolap kilidinin agiimasi:
¢ Once kilit muhafazasini ¢ikarin.
*  Anahtarn gevirerek kilidi agin.
* Kolu kendinize dogru ¢ekin.
* Kolu gevirin ve dolap kapagini agin.

3.13.3. Aliiminyum Takim Dolabi

Aliminyum boyali takim dolabidir. Alet
ve takimlarin muhafaza edilmesi i¢in kul-
lanilir. Bosaltma dirsegi, plastik gekig, ay
anahtari ve hortum tasiyicilarinin anah-
tar standart olarak bu dolap igerisinde
verilir (1). Aracin sol tarafina, destek
ayaginin hemen arkasina monte edilir,
ancak yeri aracin konstriksiyonuna gére
degisiklik gdsterebilmektedir

Takim dolabi



Takim dolabi

Kilidin agilmasi

Dolap kilidinin agilmasi:

*  Anahtari kilide yerlestirin ve gevire-
rek agik konuma getirin.

* Kilit kolunu geriye dogru cekin ve
cevirerek kapagi acin.

3.13.4. Yangin Sondiirme Dolabi

Yangin séndirme tiplerini dis ortamdan
korumak amaciyla yangin séndirme do-
laplari kullaniimaktadir.
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Yangin sondiirme tiiplerinin
bakimlan diizenli olarak yapil-
mali ve son kullanma tarihleri-
ne dikkat edilmelidir.

Yangin sénddirme tiipi dolabi

Kapagi agma

Kapag! tutan 2 adet plastik mandali
(1) acin.

Mandal yukari ve geriye dogru kal-
dirin ve kapagi mandaldan kurtara-
rak agin.

Yangin tuplni sabitleyen cirtlari
acin ve yangin tipinu alin.

Kapagi kapatma

Yangin tuplnu yerlestirip cirtla
sabitleyin.

Once kapagi kapatin ve mandali ka-
pagin ustune dogru kapatin.

Mandal kapagdi sikistiracak sekilde
kilitleyin.



3.13.5. Su Tanki

Aracta genel temizlikte kullaniimak ama-
clyla bir su deposu bulunabilir. Musluk
kolunu cevirerek suyu acabilirsiniz. Su-
yu, tankin tst kisminda bulunan doldur-
ma agzi yardimiyla doldurabilirsiniz.

Su deposu lizerinde sabunluk bulunabi-
lir. Saat yonlnin tersi yonde cevirerek
sabunlugu sokebilir ya da sabunlugu
doldurabilirsiniz.

Hijyenik kural ve diizenlemele-
rin goz ardi edilmesi saglik
acisindan tehlikelidir. Atik su
mutlaka bulunulan iilkenin re-
gulasyonlarina gore bertaraf
edilmelidir.

Su deposundaki su igilmeme-
lidir. Sadece temizlik amaciyla
kullaniimalidir.

Soguk havalarda su deposu
bosaltiimaldir. Aksi durumda
donan su, su deposunun do-
narak catlamasina sebep

olabilir.

Su tanki
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3.13.6. Hortum Tasiyici

Bosaltma hortumlarini tagimak amaciy-
la, aracin her iki yanina hemen sasinin
ust kismina monte edilmiglerdir. Cesitli
boylarda ve caplarda olabilirler. Sekilde
arkadan kapakli hortum tasiyicisi gorul-
mektedir, istege gbre kapak One veya
her iki tarafa da konabilir.

Kapak anahtarlari takim dolabi igerisinde
temin edilir.

A

Siriisten 6nce hortum tasiyi-
cilarinin kapaklarini kapatmayi
unutmayiniz. Hortumlar diise-
bilir, yaralanmalara ve kazala-
ra sebebiyet verebilir.

Hortum tastiyici

3.13.7. Hidrolik Pompa ve Yag Tanki

Hidrolik pompal sistemde hidrolik silindi-
rin kaldinlmasi amaciyla kullanilan, ya-
gin depolandigi aliminyum yag tanki ve
24 V elektro hidrolik pompa mevcuttur.

3.14. Caligma Lambasi

Aracin arka tarafinda, tamponun Ust kis-
mina veya sasi profiline monte edilmis
olarak bulunur (1). Yeri aracin konstriik-
siyonuna ve musterinin istegine bagh
olarak degisiklik gosterebilir. Aracin arka
kisminda, havanin kararmasinin ardin-
dan yapilan c¢alismalarda kullaniimak
icin yerlestiriimistir. Lambanin daha rahat
ve daha genis bir alan igerisinde kullani-
labilmesi icin lamba asagi-yukari ve sa-
ga-sola dondurebilir. Lamba genellikle
sasi Uzerine veya dolap igine monte edil-
mis anahtar (2) ile acilip kapatilir.



Kilit-mandal mekanizmasi ve anahtar

Lambanin kullanima alinmasi:

Lambayi gekerek lambanin Ust kolunu ki-
lit-mandal mekanizmasindan kurtarin,
ardindan istediginiz bdélgeye ¢ekerek
kullanin.

Lambanin yerine sabitlenmesi:

Kullaniminin bitmesinin ardindan, kirila-
bilir kollari katlayarak lambayi yerine itin.
Yerine ittiginiz lambay! kilit-mandal me-
kanizmasini kilitleyerek sabitleyin.
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Eger varsa, lambayi kullanima
almadan o6nce gece park lev-
hasini yukari katlamayi (kapat-
mayi) unutmayin.

Caligma lambasini kilit-man-
dal mekanizmas ile tam ola-
rak emniyete almadan siiriise
baglamayin. Aksi durumda sii-
riis esnasinda lamba savrula-
bilir ve yaralanmalara sebep

Calisma lambasi anahtari

3.15. Korkuluk, Yiiriime Yolu ve
Merdiven

Aracta bazi pargalari daha rahat ulagsma-
mizi saglayan merdivenler opsiyonel ola-
rak sunulmaktadir.

Tam olarak emniyete alinma-
mis merdivenler ile sirisin
ciddi tehlikeleri vardir. Siiriis
sirasinda merdiven savrulabi-
lir ve bu sekilde insanlan
yaralayabilir.

A

Merdivenden kaymalar kazaya
sebebiyet verebilir. Parlatil-
mig, temizlenmis ya da islak
merdivenler c¢ok dikkatlice
kullanilmal dir. Semi-treylere
cikmak veya inmek icin asla
uygun olmayan yontem ve
araglar kullanmayiniz. Semi-

treylerden atlamayiniz.

Aracgta iki tip merdiven

bulunmaktadir.

e Katlanir Merdiven



e Sabit On Merdiven

3.15.1. Katlanir Merdiven

Aracin st kismina ¢gikmak amaciyla kul-
lanilan merdivenin (1) alt kismi kolaylk
ve emniyet acisindan katlanabilir olarak
imal edilmistir. UVV kurallarina uygunluk
acisindan ve musterinin istegine bagl
olarak katlanir merdiven st yuriime yo-
lunun yanindaki korkuluga baglanmigtir.
Boylelikle katlanir merdivenin agiimasiy-
la birlikte korkuluk da agilir.

Ve

Katlanir merdiven
Katlanir merdivenin agilmasi:

Merdiveni uzerinde bulunan koldan (1)
tutup kendinize dogru ¢ekerek kilit-man-
dal (2) mekanizmasindan kurtarin. Kilit-
ten kurtarilan merdiveni asagi dogru
iterek acin.
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Katlanir merdiven

Katlanir merdivenin kapatilmasi:

Merdiveni alt kismindan tutarak, korkulu-
dun hizla dismemesi igin yavasca yukari
dogru kaldirin. Merdivenin sabit kismin-
da monteli kilit mandal mekanizmasini
yerine oturtarak merdiveni sabitleyin.

Ust korkulugun merdivenin
acilmasiyla birlikte agiliyor ol-
masindan dolayl, merdiveni
tam olarak asagi konuma ge-
tirmeden birakmayin. Aksi du-
rumda korkuluk acilamadan
diiserek silobas aracin ust kis-
mina carpar ve hem kendisi-
nin hem de silobas aracin ve
merdivenin hasar gérmesine

sebep olur.

3.15.2. Sabit Merdiven

Aracin Ust kismina gikmak amaciyla kul-
lanilan merdiven kolaylik ve emniyet agi-
sindan imal edilmistir. UVV kurallarina
uygunluk agisindan ve musterinin istegi-
ne bagl olarak 6n merdiven Ust ylrime
yoluna baglanmistir. Bu sekilde arag Us-
tiine ulasim sabit merdiven araciligiyla
saglanmaktadir.

3.15.3. Yiiriime Yolu

Silobas aracin lzerinde rahatga yuriye-
bilmeniz i¢in, silobas aracin tst kisminda



solda bir yuriime yolu (1) bulunmaktadir.
Menhol kapaklarina, dolum nipeline ve
Ust hava baglantisina ulasmak veya ba-
kim ve temizlik ¢alismalari yapmak igin
silobas aracin Gzerine ¢iktiginizda bu yo-
lu kullanin

o —— {

Ytiriime yolu

Yurime yolu kaymayi énlemek igin 6zel
olarak tirtirlh olarak Uretilmistir. Yurime
yolu yeri arag tipine gore degisir.

Yiriime yolu iizerinde buluna-
bilecek yabanci maddeler ve
cisimler kaymaniza, tokezle-
menize ve hatta diismenize
dolayisiyla yaralanmaniza se-
bep olabilirler.

* Yurime yolu uzerine hicbir sey
koymayin.

* Kaygan bir hale gelmemesi icin yu-
rime yolunu duzenli olarak temizle-
yin, 6zellikle kig aylarinda yol
Uzerinde biriken kar ve buzu
temizleyin.

Korkuluk kaldiriimamis ise si-
lobas aracin iizerinden diise-
bilir ve ciddi sekilde
yaralanabilirsiniz. Silobas ara-
cin lizerine c¢ilkmadan once
her zaman korkulugu kaldirin.

3.15.4. Halat

Korkulugun Uzerine halat monte edilmis-

tir. Ust kissmda calisan kisinin arac

45/96

Uzerinden dismesini énlemek amaciyla
yerlestirilmistir.

3.16. Tampon

Aracinizda yasal
tampon (arka
bulunmaktadir.

mevzuatlara uygun
koruma  donanimi)

Hasarlanmig bir tampon ile sii-
riis yapilmasi durumunda tra-
fik glivenligi tehlikeye girer.
Olasi bir arkadan ¢arpma du-
rumunda kazanin boyutu ar-
tar. Bu nedenle hasarlanmis
tampon hizli bir sekilde oriji-
nali ile degistirilmelidir.

3.16.1. Sabit Tampon
Silobas ara¢ tamponu

1. Far grubu

2. Plaka yeri

3. Plaka aydinlatmasi
4. Boynuz lambalari

5. Reflektorler

Tampon

3.17. Geri Vites Sesli ikaz Sistemi

Aracinizda geri vites sesli ikaz sistemi
bulunabilir. Ara¢ geri vitese alindiginda
arka kisimda yer alan engelleri algilaya-
rak surliclyl sesli uyari ile bilgilendiren
bir guivenlik 6zelligidir. Strtcu geri araci
vitese aldiginda veya varsa arka kame-
rayi etkinlestirdiginde, sistem aktif olarak
sesli olarak gevredekileri uyarir. Bu sis-
tem park ederken veya geri manevra ya-
parken olasi carpismalari 6nlemeye
yardimci olur ve suris guvenligini artirir.



Geri vites sesli ikaz sistemi sensérii

3.18. Gece Park Levhasi

Aracin sol arka kismina diger araclar igin
uyari amagch opsiyonel olarak bir levha
konulmustur.

Gece park levhasi
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Levhanin agilmasi:

Arag park halinde iken mandali saat ibre-
si veya saat ibresinin tersi yoninde 90°
cevirerek, kapali konumda bulunan pla-
kayi asagi dogru agin.

3.19. Kayar Sac

Uzerine dokiilen malzemenin kayarak
yere dokulmesi amaciyla arka bosaltma
konisinin alt kismina monte edilmistir (1).

Kayar Sac



4. UST YAPININ BILESENLERI VE KULLANIMI

Bu bélum icerisinde silobas araci tUzerinde bulunan yapi bilesenlerine ve bunlarin kullanim-
larina ve bulunus amaglarina deginecegiz. Yikleme ve bosaltmanin saglikli ve emniyetli bir
sekilde yapilabilmesi i¢in, bu bilesenlerin nasil kullanildidinin ve kullanim amaglarinin tam
olarak anlasiimasi son derece 6nemlidir. Bu nedenle yiikleme ve bosaltma islemlerine geg-
meden 6nce bu bdlimu dikkatlice okuyun ve yapilan uyarilari dikkate alin.

Silobas ara¢ tamamen aliminyumdan imal edilmigtir.

Bolum, Damperli Silobas arag tzerindeki ekipmanlara genel bir bakis ile baslayacak ve ar-
dindan bu elemanlarin kullanimlarinin detaylandiriimasi ile devam edecektir. Daha sonra
Yatay Silobas arag lizerindeki ekipmanlara genel bir bakis ve bu elemanlarin kullanimlarinin
detaylandirniimasi anlatilacaktir.

4.1. Damperli Silobas (SSK)

Damperli silobas
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4.1.1. Damperli Silobas Ust Yapi Bilesenlerine Genel Bakis

b

Ust Yapi Bilesenleri

Ust Yapi Bilesenleri

NO Bilesenler Gorevi

1 Yan hava hatti Kompresérden alinan havay! ba-
taryaya oradan da sisteme verir.

2 Hava karisim bataryasi Silobas araci bosaltirken hava aki-
sini kontrol etmek igin kullanilir .

3 Akigkanlastirici hava hatti Silobas arag igindeki malzemenin
daha kolay bogalmasi igin karigtir-
ma gorevi gordr.

4 Jet hava hatt Cikisa gelmis olan malzemenin
hizla disari atilmasini saglar

5 Bosaltma konisi Malzemenin tankin kaldirilarak bo-
saltiimasini saglar

6 Vakum valfi Silobas arag igerisinde negatif ba-
sincin olusmasini énler

7 Basing emniyet valfi Silobas arag igerisindeki asin ba-
sinci 6nler

8 Merdiven Silobas aracin Ustune ¢ikmak igin
kullanilir

9 Korkuluk Yuriime yolunda emniyetli sekilde

yurimek amagli kullanilir
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10 Yurdme yolu

Silobas aracin (izerinde rahatca
yurimek igin kullanihr

1 Dolum nipeli Silobas aracin kapali devre sistem-
le doldurulmasi i¢in veya temizle-
me amagch kullanilir

12 Menhol Silobas aracin doldurulmasi ve te-
mizlenmesi igin kullanilir

13 Ust hava hatti Silobas aracin Ust kismina hava

gonderir

4.1.2. Dolum / Bosaltim Sistemi

4.1.2.1. Hava Karigim Bataryasi

Hava karigsim bataryasi (1) aracin sag
arka kismina monte edilmistir. Silobas
aracl bosaltirken kullanilan havanin,
Uzerinde bulunan akigkanlastirici hava
(3), jet hava (4) ve st hava hatlar (5) ile
akisini kontrol eder. Bu size malzemenin
silobas aragtan bosaltilmasi ve silobas
arag i¢ basincini kontrol etme imkanini
verir.

Hava karigim bataryasini arag¢ lGizerinde-
ki veya harici bir kompresére baglamak
icin yan hava hattini (2) kullanin. Yan ha-
va hatti Gzerinde, basingli havanin geri
donerek kompresore zarar vermesini 6n-
leyen bir ¢ek valf bulunmaktadir.

Silobas araci igerisindeki ¢alisma basin-
cini sinirlayan basing emniyet valfi (6)
de hava karisim bataryasi Uzerine monte
edilmistir.
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Yan hava hatti girisi




Basin¢gh havayi, hava hattina
sadece kullanacaginiz zaman
baglayin (2). Kullanmadiginiz
durumlarda baglantiy1 kapak
(7) ile kapatin.

Basingh hava ileten bilegsenler
calismalan sirasinda yiiksek
sicakliklara ulasabilir ve doku-
nulmasi durumunda yanmaya
sebep olabilir. Baglantilara ba-
sing verdiginizde koruyucu el-
diven giymeyi unutmayin.

Silobas ara¢ basing altinday-
ken hava karisim bataryasi
uzerindeki kor tapalar veya
baglantilari agarsaniz, patlaya-
rak firlama riski vardir. Boyle
bir durumda siz ve etraftakiler
ciddi sekilde yaralanabilir. Bu
nedenle kor tapalar veya bag-
lantilari agmadan once siste-
min basing altinda olup
olmadigini kontrol edin, hava
karisim bataryasinin veya silo-
bas aracin tamaminin havasini

A

alin.

4.1.2.2. Yan Hava Hatti

Arag lizerine monteli veya harici kompre-
sOre baglanarak sisteme hava verilmesi-
ni saglayan hava hattidir. Kompresére
baglanan kismi ve hava karigim batarya-
sina baglanan kismi kullanim kolayligi
acgisindan esnek hortum olarak imal edil-
mistir. Yan hava hattinin Gzerinde, hava-
nin geri dénerek kompresoére girmesini
ve arizaya sebep olmasini dnlemek igin
bir cek valf yerlestirilmigtir.

4.1.2.2.1. Hava Kompresorii

Kompresorler, genellikle hava ile calisan
bir pistonlu veya vidali tip kompresor
olabilir.

Calisma Sistemi

1. Hava Emme: Cimento hava kom-
presori, disaridaki havayr emmek
icin bir emme valfi kullanir. Hava,
kompresorun igine gekilir.
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2. Sikigtirma: Emilen hava, bir piston
veya vida rotorlar yardimiyla sikigti-
rilir. Pistonlu kompresoérlerde, piston
havai silindir igine iter ve silindir igin-
deki hacmi azaltir, bdylece havayi
sikigtirir. Vidali kompresorlerde ise
vidalarin dénustu ile hava sikistirilir.

3. Sikigtinlmig Havanin Depolanma-
si: Sikigtirilan hava, bir depo tanki-
na veya bagka bir depolama alanina
yonlendirilir. Burada basing altinda
depolanir.

4. Kullanim Alanlarina Yénlendirme:
Sikigtirlmis hava, g¢imento bosalti-
masi i¢in Yan hava hattina sikistirl-
mis havay! tahliye yapar, hava hatti
vasitasi ile basingh hava tankin igi-
ne dolarak basi¢ olusturur ve Silo-
nun igindeki malzemeyi ittirerek
bosaltima yardimci olur.

Kompresér

4.1.2.3. Akiskanlastirici Hava Hatti

Akiskanlastirici hava hatti, bosaltma is-
lemi sirasinda toplanip yigiimis malze-
meyi ¢bzerek bosaltma  konisinin
agzinda birikmesini 6nlemek icin malze-
meyi hava ile karigtirir, béylelikle malze-
me daha rahat ve kolay bir sekilde
bosalir. Akiskanlastirici hava ayni za-
manda bosaltma konisinin agzinda tika-
niklik olmasini da engeller. Bu nedenle
bosaltma isleminde akigkanlastirici hava
hattini bosaltma konisi Gzerindeki yerine
baglayiniz.



Akiskanlastirici hava hatti

4.1.2.4. Akigkanlastirici Hava Hatti
Vanasi

kiskanlastirici hava hatti vanasi, hava
karigim bataryasinin uzerinde bulunur
ve havanin akiskanlastirici hava hattina
verilmesini kontrol eder. Kolun sekilde
gorilen (2) konumu acgik konumudur.
Hatta basing¢li hava vermek icin, kolu sa-
at ibresinin tersi yoninde 90 derece ¢e-
virerek kapali konuma getirebilirsiniz.

AN
B
—

o

Akiskanlastirici hava hatti ve vanasi

4.1.2.5. Jet Hava Hatti

Jet hava (1) malzemenin bosaltma ag-
zindan bogsalmasini destekler. Jet hava-
nin  kullanilabilmesi  igin  bosaltma
konisinin agzina aragla birlikte verilen
bosaltma dirseg@inin takilmasi gereklidir.
Jet hava hattinin bir ucu hava karisim
bataryasina baglidir, bosaltma islemi es-
nasinda hattin diger ucunu dirsek Gzerin-
deki yerine (2) baglayin. Akiskanlastirici
havanin karistirip bosaltma konisinin ag-
zina yolladigi malzeme jet havanin yar-
dimiyla hizl bir sekilde bosalir.
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Jet hava hatti

4.1.2.5.1. Jet Hava Hatti Vanasi

Jet hava hatti stop valfi, hava karisim ba-
taryasinin lzerinde bulunur ve havanin
jet hava hattina verilmesini kontrol eder.
Kolun sekilde gorilen (3) konumu agik
konumudur. Hatta basingli hava vermek
icin, kolu saat ibresinin tersi yoninde 90
derece cevirerek kapall konuma
getirebilirsiniz.

Jet hava hatti vanasi

4.1.2.6. Ust Hava Hatt

Yan hava hattindan hava karisim batar-
yasina gelen hava, Ust hava hatti (1) yar-
dimiyla aracin Ustine goénderilir. Ust
hava hatti silobas aracin Ust kismindan
(1) silobas aracin igine girer. Hava hatti-
nin girig yeri aracin konstriksiyonuna
gore degisiklik gésterebilir. Ust hava hat-
tindan silobas aracin igerisine giren 2
barlik isletme basincina sahip hava hem
silobas aracin i¢gini basing altinda tutar
ve hem de malzemenin tamamen ve ko-
lay sekilde bosalmasi igin silobas aracin
icini karigtirir.



4.1.2.6.1. Ust Hava Hatti Vanasi

Ust hava hatti vanasi silobas aracin ige-
risine giden havay kontrol eder. Kapatil-
masi durumunda silobas aracin igerisine
Ustten hava girmez. Kolun sekilde goéru-
len (2) konumu agik konumudur. Havayi
kesmek icin, kolu saat ibresinin tersi yo-
ninde 90° derece cevirerek kapal ko-
numa getirebilirsiniz.

Ust hava hatti

4.1.2.7. Termometre

Termometre (1), sisteme verilen havanin
sicakligini gosterir. Sicakliga duyarh
malzemeler igin sisteme verilen havanin
sicakligi son derece 6nemlidir. Eger si-
caklik gok yiksek ise, kabul edilebilir de-
receye kadar sogutulmalidir.

4.1.2.8. Manometreler

Manometreler (2), hava hattindaki hava-
nin basincini gosterirler. Iki tanesi hava
bataryasinin (izerinde olmak Uizere, hava
hatti Gzerinde de manometreler bulunur.
Silobas aracin igletme basincinin 2 bar
olmasindan dolayi sistemde basingli ha-
va varken, basincin takibi 6nemlidir. Ba-
sincin yukselmesi ve dismesi
durumlarinda gereken o6nlemler derhal
alinmahdir.
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Manometre adedi ve yerlesimi
arag tipine gore degisebilir.

ver

Termometre ve manometreler

4.1.2.9. Vakum Valfi

Vakum valfi (1) énemli bir koruyucu ekip-
mandir. Silobas aracin igerisinde hava
basincindaki ve sicakliktaki degisimler
sebebiyle olusan negatif basinci onler.
Basingtan dolay silobas aracin hasar
gormesini onler. Vakum valfi araglarda
hava karisim bataryasina veya Ust hava
hattinin Gzerine takihr.

Vakum valfi

4.1.2.10. Basing Emniyet Valfi

Basing emniyet valfi (1) énemli bir koru-
yucu ekipmandir. Silobas aracin igerisin-
deki basinci  (igletme  basincini)
maksimum 2 barda tutarak silobas ara-
cin ylksek basinca maruz kalmasini 6n-
ler. Basing emniyet valfi aracin arka



kismindaki hava karisim bataryasinin
Uzerinde bulunur. Valfin hemen girisinde-
ki manometreden sistemin basinci
okunabilir.

Basing emniyet valfi ve hava tahliye vanasi

4.1.2.11. Hava Tahliye Vanasi (Valfi)

Silobas aracin havalandinimasi igin kul-
lanilir. Eger silobas aracin basingli hava
ile bosaltiimasi gerekiyorsa hava tahliye
vanasini (2) kapatin.

Hava tahliye vanasi normal

durumda “agik” olmalidir, ba-

singla bosaltma iglemi yapilir-
ken hava tahliye vanasi
“kapatilir”.

Havalandirma esnasinda mal-
zeme solunursa veya cilde ya
da g6ze tema ederse kimyasal
tahrig, yanma ve zehirlenmele-
re sebep olabilir. Yiik ile fizik-
sel temastan kaginin. Ortaya
c¢ikan tozu solumayin. Yiikiin
cesidine uygun koruyucu tec-
hizatlar kullanin. Eger yiik ya-
ralanmaya sebep olursa
alinmasi gereken acil tedbirler
icin malzeme emniyet dokii-

manina bakin.

4.1.2.12. Menhol ve Menhol Kapaklari

Menholler aracin Ustten doldurulmasi
amaciyla kullanilirlar. Aracin dolum tesi-
sine yaklagsmasini takiben st kapaklarin
acilmasi ile arag ustten doldurulabilir.

Kapaklarin agiimasi:

* Kapak Uzerinde dort adet vidali ke-
lebek kol (1) bulunmaktadir, kollari
saat ibresi tersi ydniinde cevirerek
gevsetin.

° Doért kolun hepsinin gevsetilmesi-
nin ardindan kollari kapak tzerinden
geriye dogdru silobas aracin lizerine
devirin.

*  Serbest kalan kapagi Gzerindeki kol-
dan (2) tutarak, kapak Uzerindeki
lastik takoz (3) tizerine devirin.

Menhol ve menhol kapaklari



Menhol kapagi

Vidali kelebek kolun hasar
gormiis disi, silobas aracin i¢

basincini tutamaz ve kirilir.

Serbest bosaltim (Yercekimi
ile tankin igerisine basingli ha-
va verilmeden) yapildiginda
bosaltima baslamadan o6nce
mutlaka menhol kapaklarin-
dan biri aciimalidir. Silobas
arac¢ basing altindayken men-
hol kapaginin vidalarini gev-

veya stkmaniz

setmeniz
durumunda, menhol kapag: si-

lobas ara¢ govdesinden ko-
pup savrularak size veya
cevrenizdekilere zarar verebi-
lir ve hatta oliimlere sebep
olabilir. Silo ara¢ basing altin-
dayken menhol kapaklarinin
vidal kollarini asla gevsetme-
yin veya sikmayin.

Eger vidali kelebek kollarin
disleri hasar gormiisse, men-

sinden kopup savrularak size
veya cevrenizdekilere zarar
verebilir ve hatta 6liimlere se-
bep olabilir.

n hol kapag silobas arag govde-

Tek bir dis hasar gormiis olsa bile
silobas araca asla basing
verilmemelidir.

Kollari daima el giicii ile gapraz
sikin.

Hasar gormiis digleri derhal
degistirin.

Menhol kapagini agarken ve kapatirken
asagidaki  hususlart  géz  6nunde
bulundurun:

¢ Kapatmadan 6énce menhol ve men-
hol kapaginin sizdirmazlk yuzeyle-
rinin temiz ve hasarsiz olup
olmadigini kontrol edin.

* Menhol kapagini kaptiktan sonra, vi-
dali kelebek kollarini gapraz sekilde
ve sadece el gucd ile sikin.

* Vidal kelebek kollarini asla ayakla-
riniz, boru, ¢ekic veya herhangi di-
ger bir aletle sikmayin.

* Menhol kapagi kollarini silobas arag
basing altindayken asla yeniden sik-
mayiniz veya gevsetmeyiniz.

* Vidal kollarin diglerini diizenli ara-
liklarla gresleyin.

4.1.2.13. Bosaltma Konisi

Bosaltma konisi aracin arka tarafinda
bulunur. Bosaltma konisi asagidaki
amaglar igin kullanilabilir:

* Kontrol ve temizlik amaciyla silobas
aracin igerisine girmek igin.

* Akiskanlastirici hava hattinin temiz
olup olmadigini kontrol etmek igin.

* Akigkanlastirici hava elemanini de-
gistirmek icin.



Silobas ara¢ basing altinday-
ken bosaltma konisi kapaginin
vidalarini gevsetmeniz veya
sitkmaniz durumunda, bosalt-
ma konisi kapagi silobas arag
govdesinden kopup savrula-
A rak size veya gevrenizdekilere
zarar verebilir ve hatta 6liimle-
re sebep olabilir. Silobas arag
basing altindayken bosaltma
konisi kapaklarinin vidah kol-
larin1 asla gevsetmeyin veya

sikmayin.

Bosaltma konisi

Bosaltma konisinin bilesenleri:
1. Bosaltma konisi

2. Malzeme bosaltma baglantisi Uzerin-
deki agma-kapatma valfi

3. Akigkanlastirici hava baglantisi
4. Kor tapa

5. Malzeme bosaltma reduksiyon
baglantisi

6. Bosaltma konisi g6zlu vidasi

7. Pivot kolu (bosaltma konisi tutucu
kolu)

Bosaltma konisi, vidalar (somunlar) tara-
findan kapali tutulur. Bosaltma konisinin
kapag! 3 barlik test basincina dayanikli-
dir ve tam sizdirmazdir.

Malzeme bosaltma baglantisi silobas
araci bosaltmak icin kullanilir. Bosaltma
islemine yardimci olmasi i¢in malzeme

akiskanlastirici hava ile karistirilarak da-
ha kolay akmasi saglanir. Akiskanlastiri-
¢l hava koni igerisine bosaltma konisinin
altindaki baglantidan verilir.

Kapagin agilmasi:

* Bosaltma konisi tespit vidalarini
gevsetin.

* Tum vidalar gevgetmenizin ardin-
dan vidalari kenara kaydirarak ka-
pagd kurtarin.

* Vidalari sabit tutulabilmek igin, vida
Uizerinde pulu kiglk resimdeki ko-
numa getirin.

* Kapagin serbest kalmasinin ardin-
dan, kapagdi yukari dogru kaldirin.

*  Yukari kaldirdidiniz kapagdi Ustte bu-
lunan yay-kilit mekanizmasi (7) ile
kilitleyin.

¢ Kapagin kapatilmasi:

®  Yay-kilit mekanizmasina tespit edil-
mis olan kapag alt tarafindan tuta-
rak hafifge yukari kaldirin.

* Yay-kilit mekanizmasi otomatik ola-
rak ¢ozilecektir.

¢ Kilidi gbzilen kapagi tutarak asagi
indirin.

° Asagi indirdiginiz kapagi bosaltma
konisi tespit vidalari ile sabitleyerek
kapatin.



Bosaltma konisi, arag tipine
gore degisiklik gosterebilir.

Yay-kilit mekanizmasi

4.1.2.14. Malzeme Bosaltma
Rediiksiyon Baglantisi

Malzeme bosaltma baglantisi bosaltma
konisinin u¢ kisminda yer alir (1) ve silo-
bas aracin bosaltma konisi ¢ikiginda re-
diksiyon saglanmasina yarar. Bosaltma
konisi malzeme bosaltma baglantisi tze-
rindeki agma kapatma vanasi (2) ile kon-
trol edilir.
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Malzeme bosaltma redtiksiyon baglantisi

Bosaltma islemi esnasinda
hortum baglantisinin agilmasi
veya gevsetilmesi malzemenin
etrafa sagilmasina ve hortu-
mun ileri geri savrulmasina
sebep olacaktir. Savrulan hor-
tum yaralanmalara yol
acabilir.

A

Kullaniminin ardindan hortum
baglantisini her zaman kor ta-
pa ile kapatin. Kor tapa malze-
me kaybinin 6nlenmesinde
ilave bir kapatma elemani ola-

rak iglev gorecektir.

4.1.2.15. Malzeme Bosaltma
Baglantisi Uzerindeki Agma Kapatma
Kelebek Vanasi

Bu vana, malzeme bosaltma baglantisini
acmak veya kapatmak icin kullanihr. Kilit-
leme kolu (1) kelebek vana kolunun (2)
istenmeden, yanhgslikla degismesini
engeller.



Kelebek vana

Vanayi, kelebek vanasinin kolu ile hare-
ket ettirmek igin oncelikle kilit kolu ser-
best birakiimalidir. Vana ayarlandiktan
ve kelebek vana kolu serbest birakildik-
tan sonra kilit kolu otomatik olarak yeni-
den Kkilitlenir. Bosaltima baglandiginda
vana tamamen acik konuma getirilmeli-
dir, vana tam agilmamis durumda bosal-
tim yapilmasi vana contasinin
asinmasina sebep olur.

Kilit kolunun daima Kilitli ko-
numda oldugundan emin

olun.

4.1.2.16. Silobas Arag Hidrolik
Pistonu

Bosaltma islemini gerceklestirmek icin
silobas arag kaldirilir. Bunun igin aracin
6n kisminda sasiye monteli hidrolik ku-
mandali bir piston (1) bulunur.

Pistonun indiriimesi ve kaldiriimasi sag
arka tekerlegin hemen arkasina yerlesti-
rilmig olan kumanda panelinden yapilr.
Hidrolik silindir (1) yataklamalari ve de-
virme mili (2) yataklamalari diizenli ola-
rak ayda 1 kez greslenmelidir.

Hidrolik silindir

Devirme mili

Gresor etiketi
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Kelebek vana
3- Kelebek vana kilitteme mandali
4- Kelebek vana kolu
Pistonun kaldiriimasi:

Kumanda paneli tGzerindeki kolu (5) yu-
kari kaldirin.

| il 7~
>
PODNOSZENIE
ZBIORNIK

OPUSZCZANIE

Kumanda paneli
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Hidrolik kumanda panelinin
yeri ve tipi arac tipine gore
degismektedir.

=

Dolu silobas ara¢ c¢ekicisin-
den ayri durumdayken kaldiril-
mamalidir. On destek ayaklari
acikken sadece bos silobas
arag kaldirlabilir.

>

Kaldirilmis durumsdaki silo-
bas aracin altina girmeyin.
Ciddi yaralanma ve oliim tehli-
kesi vardir.

>

Hidrolik silindirin kullanimi ve
garanti sartlari i¢in hidrolik si-
lindir uiretici maniieline
bakiniz.

>

Pistonun indirilmesi:

Bosaltma igleminin ardindan kolu asagi
cekerek pistonu indirin.

4.1.2.17. Yiiriime Yolu

Silobas aracin Uzerinde rahatga yuriye-
bilmeniz i¢in, silobas aracin tst kisminda
solda bir yirime yolu (1) bulunmaktadir.
Menhol kapaklarina, dolum nipeline ve
Ust hava baglantisina ulasmak veya ba-
kim ve temizlik calismalari yapmak igin
silobas aracin tzerine ¢iktiginizda bu yo-
lu kullanin.

Yurime yolu kaymayi 6nlemek igin 6zel
olarak tirtirh olarak Uretilmistir. YUrime
yolu yeri arag tipine gore degisir.

Yiriime yolu lizerinde buluna-
bilecek yabanci maddeler ve
cisimler kaymaniza, tokezle-
menize ve hatta diismenize
dolayisiyla yaralanmaniza se-
bep olabilirler.

e Yiiriime yolu lizerine higbir sey
koymayin.

* Kaygan bir hale gelmemesi igin yii-
riime yolunu diizenli olarak temiz-
leyin, 6zellikle kis aylarinda yol
tizerinde biriken kar ve buzu
temizleyin.



Korkuluk kaldirlimamis ise si-
lobas aracin ilizerinden diise-
bilir ve ciddi sekilde
yaralanabilirsiniz. Silobas ara-
cin lzerine c¢ikmadan once
her zaman korkulugu kaldirin.

Yiirtime yolu

4.1.2.18. Dolum Nipeli

Silobas aracin kapali devre sistemle dol-
durulmasi icin veya temizleme amagch
kullanilir.

Dolum nipeli

M

Dolum
acilmasi:

nipeli baglantisinin

Kol yardimiyla bilyeli valfi agin. Eger ha-
va ¢ikiyorsa valfi kapatin ve derhal hava
tahliye vanasini kullanarak silobas ara-
cin icindeki tum havayi bosaltin.

Ay anahtarini kullanarak kor tapayi agin.

Kor tapayi saat ibresinin tersi yéniinde
sonuna kadar gevirin ve gikarin.
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Acillan dolum nipeli agzina hortumu bag-
layarak dolum veya temizlik iglemini
yapabilirsiniz.

Dolum
kapatiimasi:

nipeli baglantisinin

Dolum nipelinin kapatilmasi igin yukari-
daki iglemlerin ters sirasini takip edin.

Basin¢ altindaki silobas ara-
cin yiikleme baglantisini agar-
ken, tim yapisal emniyet
tedbirlerine ragmen kor tapa-
nin patlayarak firlamasi riski
vardir. Eger bu olursa siz ve
etrafinizdakiler ciddi sekilde
ve hatta olimcil sekilde

A

yaralanabilirsiniz.

4.1.2.19. Vibrator

Yogunluklarina bagli olarak, belirli tipteki
malzemeler uzun yolculuklarin ardindan
sikigabilir ve silobas aracin duvarlarina
yapigabilirler. Bu tir malzemelerin silo-
bas aracin kaldiriimasi ile bosaltiimasi
zordur.

Vibratér pnématik olarak galisan bir ci-
hazdir. Kisa sureligine silobas araci ti-
tregtirir, bu titresimler silobas aracin
duvarlarina yapismis olan malzemeleri
kurtarir ve bosaltilmalarini saglar. Bu
Ozellik opsiyonel olarak sunulur.

4.1.2.19.1. Vibrator Braketi

Vibratérin takilmasi igin kullanilan yuva-
lardir. On bombe (zerinde ve devirme
yataginin hemen 6niinde olmak tzere iki
adet vibrator braketi mevcuttur.

4.1.2.20. Kompresor

Eger vibrator ¢ok uzun siire
calistinlirsa silobas aracin
kaynak yerlerine zarar verebi-
lir. Vibratorii sadece kisa siire
kullanin.

Aracin bosaltilmasi sirasinda gereken
hava harici olarak karsilanabilecegi gibi
musterinin istegine bagl olarak aracin
genellikle 6n kismina monte edilmis olan
kompresor tarafindan da saglanabilir.



Kompresorin kullanim talimatlari ve da-
ha detayh bilgi icin Uretici firmanin kulla-
nim kilavuzuna bakin.

4.1.2.21. Bosaltma Hatti Dirsegi

Bosaltma hatti dirsegdi (1), basingh hava
ile bosaltma yapilacagli zaman malzeme
bosaltma baglantisina baglanir. Bosalt-
ma hatti dirseginin jet hava igin bir bag-
lanti agzi (2) vardir, bu baglanti ile arag
icindeki malzeme basingli hava ile
bosaltilabilir.

4.2. Yatay Silobas (SSL)

Yatay silobas

421. Yatay Silobas Ust Yapi 7. 1. Cikis konisi jet hava hatti

Bilesenlerine Genel Bak
res ! 19 8. 1. Cikis konisi akigkanlastirici hava

1. Yan hava hatti hatti
2. Manometre 9. 2. Cikis konisi jet hava hatti
3. Ust hava hatti vanasi 10. 2. Cikis konisi akigkanlastirici hava

4. Manometre hatt

5. Hava tahliye vanasi (Nefes alma
vanasi)

6. Basing emniyet valfi
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Kollektér

4.2.2. Dolum / Bosaltim Sistemi

4.2.2.1. Yan Hava Hatti

Arag Uzerine monteli veya harici kompre-
sore baglanarak sisteme hava verilmesi-
ni saglayan hava hattidir. Yan hava
hattinin Uzerinde, havanin geri dénerek
kompresore girmesini ve arizaya sebep
olmasini 6nlemek icin bir ¢ek valf
yerlestirilmistir.

4.2.2.2. Manometreler

Hava hattindaki havanin basincini gos-
terirler. Hava hatti Gzerinde manometre-
ler (1) bulunur. Silobasin isletme
basincinin 2 bar olmasindan dolayi sis-
temde basingli hava varken, basincin ta-
kibi 6nemlidir. Basincin yukselmesi ve
dismesi durumlarinda gereken 6nlemler
derhal alinmalidir.
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Manometre adedi ve yerlesimi
arag tipine gore degisebilir.
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Manometreler

4.2.2.3. Akigkanlastirici Hava Hatti

Akiskanlastirici hava hatti, bosaltma is-
lemi sirasinda toplanip yigiimis malze-
meyi ¢ozerek bosaltma  konisinin
agzinda birikmesini énlemek igin malze-
meyi hava ile karistirir, boylelikle malze-
me daha rahat ve kolay bir sekilde
bosalir. Akiskanlastirici hava ayni za-
manda bosaltma konisinin agzinda tika-
niklik olmasini da engeller.

4.2.2.4. Akigkanlastirici Hava Hatti
Vanasi

Akiskanlastirici hava hatti vanasi, yan
hava hatti Gzerinde bulunur ve havanin
akigkanlastirici hava hattina verilmesini
kontrol eder. Hatta basingl hava vermek
icin, kolu saat ibresinin tersi yonunde 90°
cevirerek kapali konuma getirebilirsiniz.

4.2.2.5. Jet Hava Hatti

Jet hava, malzemenin bosaltma agzin-
dan bosalmasini destekler. Akiskanlasti-
rict havanin karistirip bosaltma konisinin
agzina yolladigi malzeme jet havanin
yardimiyla hizli bir sekilde bosalir.



Jet hava hatt

4.2.2.6. Jet Hava Hatti Vanasi

Jet hava hatti kuresel vanasi, yan hava
hatti Uzerinde bulunur ve havanin jet ha-
va hattina verilmesini kontrol eder. Hatta
basin¢l hava vermek igin, kolu saat ibre-
sinin tersi yoninde 90° c¢evirerek kapali
konuma getirebilirsiniz.

4.2.2.7. Ust Hava Hatti

Yan hava hattindan hava karisim batar-
yasina gelen hava, st hava hatti yardi-
miyla aracin Ustine gonderilir. Ust hava
hatti silobasin Ust kismindan (1) siloba-
sin igine girer. Hava hattinin giris yeri
aracin konstriksiyonuna gore degisiklik
gosterebilir. Ust hava hattindan silobas
aracin igerisine giren 2 barlik igletme ba-
sincina sahip hava hem silobas aracin
igini basing altinda tutar, hem de malze-
menin tamamen ve kolay sekilde bosal-
masi igin silobas aracin igini karigtirir.

Ust hava hatti
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4.2.2.7.1. Ust Hava Hatt Kiiresel
Vanasi

Ust hava hatti kiiresel vanasi silobas
aracin icerisine giden havayi kontrol
eder. Kapatilmasi durumunda silobas
aracin icerisine ustten hava girmez.

4.2.2.8. Basing Emniyet Valfi

Basing emniyet valfi (1) énemli bir koru-
yucu ekipmandir. Silobas aracin igerisin-
deki basinci  (isletme  basincini)
maksimum 2 barda tutarak silobas ara-
cin yuksek basinca maruz kalmasini 6n-
ler. Basing emniyet valfi, aracin yan
hava hattinda bulunur. Valfin hemen giri-
sindeki manometreden (2) sistemin ba-
sinci  okunabilir. Basing emniyet valfi
periyodik olarak temizlenmelidir.

Manometre adedi ve yerlesimi
arag tipine gore degisebilir.

2

2
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\

Basing emniyet valfi ve manometre

4.2.2.9. Hava Tahliye Vanasi (Nefes
Alma Vanasi)

r—'—-*_"’_'#"l-

Hava tahliye vanasi

Silobas aracin havalandiriimasi igin kul-
lanilir. E@er silobas aracin basingh hava



ile bosaltilmasi gerekiyorsa hava tahliye
vanasini kapatin.

Hava tahliye vanasi normal
durumda “agik” olmalidir, ba-
singh bosaltma islemi yapilir-
ken hava tahliye vanasi
“kapatilir”.

Havalandirma esnasinda mal-
zeme solunursa veya cilde ya
da goze temas ederse kimya-
sal tahrig, yanma ve zehirlen-
melere sebep olabilir.

Yuk ile fiziksel temastan kaci-
nin. Ortaya ¢ikan tozu soluma-
yin. Yikin c¢esidine gore
uygun koruyucu techizatlari
kullanin. Eger yiik yaralanma-
ya sebep olursa alinmasi gere-
ken acil tedbirler igin malzeme
emniyet dokiimanina bakin.

4.2.2.10. Menhol ve Menhol Kapaklari

Menholler aracin Ustten doldurulmasi
amaciyla kullanilirlar. Aracin dolum tesi-
sine yaklagmasini takiben st kapaklarin
acilmasi ile arag Ustten doldurulabilir.

Kapaklarin agiilmasi:

* Kapak uzerinde dort adet vidal ke-
lebek kol (1) bulunmaktadir, kollari
saat ibresi tersi yonunde gevirerek
gevsetin.

* Dort kolun hepsinin gevsetilmesinin
ardindan kollari kapak Uzerinden
geriye dogdru silobas aracin Uzerine
devirin.

* Serbest kalan kapagi Gzerindeki kol-
dan (2) tutarak, kapak tzerindeki
lastik takoz (3) Gzerine devirin.
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Menhol kapagi

Silobas ara¢ basing altinday-
ken menhol kapaginin vidala-
rini gevsetmeniz veya
sitkmaniz durumunda, menhol
kapag: silobas ara¢ govdesin-
den kopup savrularak size ve-
ya cevrenizdekilere zarar
verebilir ve hatta 6liimlere se-
bep olabilir.

A

¢ Silobas arag¢ basing altindayken
menhol kapaklarinin vidah kollarini
asla gevsetmeyin veya sikmayin

Eger vidall kelebek kollarin
disgleri hasar gormiisse, men-
hol kapagi silobas arag govde-
sinden kopup savrularak size
veya cevrenizdekilere zarar
verebilir ve hatta oliimlere se-

A

bep olabilir.

* Tek bir dig hasar gérmis olsa bile si-
lobas araca asla basing
verilmemelidir.

¢ Kollari daima el glicu ile gapraz
sikin.

* Hasar goérmus digleri derhal
degistirin.



Vidali kelebek kolun hasar
gormiis disi silobas aracin i¢

basincini tutamaz ve kirilir.

Menhol kapagini acarken ve kapatirken
asagidaki  hususlart g6z  6nunde
bulundurun:

¢ Kapatmadan 6nce menhol ve men-
hol kapaginin sizdirmazlik yuzeyle-
rinin temiz ve hasarsiz olup
olmadigini kontrol edin.

* Menhol kapagini kapattiktan sonra,
vidali kelebek kollarini gapraz sekil-
de ve sadece el gucd ile sikin.

* Vidal kelebek kollarini asla ayakla-
riniz, boru, ¢ekic veya herhangi di-
ger bir aletle sikmayin.

*  Menhol kapagi kollarini silobas
arag basing altindayken asla yeni-
den sikmayiniz veya gevsetmeyiniz.

* Vidali kollarin dislerinii diizenli ara-
liklarla gresleyin.

4.2.2.11. Bosaltma Konisi

Yatay silobas (SSL) araglarda bosaltma
konileri aracin alt tarafina bakacak sekil-
de yerlestirilmigti. Bu konilerde SSK
araglarin aksine kapak bulunmaz, bo-
saltma islemi akiskanlastirici hava, jet
hava ve sikigstirma valfleri araciliyla iste-
ge bagli olarak yerlestirilen bosaltma ag-
zindan bosaltilir.

Sekilde jet hava (1) ve akigkanlastirici
hava (2) baglantilari gérilmektedir.

Jet hava ve akiskanlastirici hava bagdlantilari
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4.2.2.12. Kelebek Vana (Valf)

Serbest olarak yere yapilan bosaltmalar-
da kullanilir. Normalde kérlenmis olan bu
vana istege bagl olarak sunulmaktadir.
Sekilde gorulen (1) kolu gevirerek vanayi
acin ve malzemeyi yere bosaltin.

Serbest bosaltim (yercekimi
ile tankin igerisine basingh ha-
va verilmeden) yapildiginda
bosaltima baslamadan o6nce
mutlaka menhol kapaklarin-
dan biri agilmalidir. Tankin
icinde basing olup olmadigini
kontrol edin.

Kelebek vana

4.2.2.13. Sikistirma Valfi

Bosaltma konisinin ¢ikisina, jet hava
baglantisindan hemen énce bulunur. YU-
kiin tasinmasi esnasinda kapali olan si-
kistrma valfi (1), yuk bosaltilacagi
zaman agllir.

Valfin agilmasi:

Sikistirma valfleri pnématik kumandali
olarak acilip kapatilirlar. Sikistirma valf-
lerinin kumanda kollari kilitli kapakl arka
kapak icerisinde bulunabilecegi gibi ara-
cin konstriksiyonuna gbére aracin yan
kisminda da yer alabilir. Valfleri agmak
icin butonu kendinize dogru ¢ekin, buton
basili durumda iken valf kapali, buton
cekik iken valf agik durumdadir.



Sikistirma Valfi

Kumanda kollarinin konumu

4.2.2.14. SSL Araclarda Bosaltma
Tipleri

SSL araglarda bosaltma konileri 3 degi-
sik varyasyonla musteriye sunulabilir. Bu
varyasyonlar aracin konstriksiyonuna
ve musterinin istegine goére degisiklik
gOsterebilir.

Varyasyonlar:
Arkadan bosaltma:

Onde ve arkada bulunan konilerin bo-
saltma hatlari birleserek tekbir hat olur
ve aracin arka tarafindan bosalirlar.

Yandan bosaltma:

Onde ve arkada bulunan konilerin bo-
saltma hatlar birlesir ve aracin yan kis-
mindan bosalirlar.

Ayri ayri bosaltma:

Her iki koninin bosaltma hatlari birbirin-
den bagimsiz olarak aracin yan tarafin-
dan bosalirlar
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SSL yatay silobas araglarda,
kullanim kolayhgi saglamasi
amaciyla onde, yanda ve arka-
da olmak lizere ilic adet kom-
presor baglantisi bulunabilir.

Yan hava hatti baglanti tipi

4.2.2.15. Dolum Nipeli Baglantisinin
Acilmasi

Kol yardimiyla bilyeli valfi agin. Eger ha-
va ¢ikiyorsa valfi kapatin ve derhal hava
tahliye vanasini kullanarak silobas ara-
cin icindeki tim havayi bosaltin.

Ay anahtarini kullanarak kér tapayi agin.

Koér tapayi saat ibresinin tersi yéntinde
sonuna kadar gevirin ve gikarin.

Agcilan dolum nipeli (1) agzina hortumu
baglayarak dolum veya temizlik islemini
yapabilirsiniz.

[r—
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Dolum nipeli



4.2.2.16. Dolum Nipeli Baglantisinin
Kapatilmasi

Dolum nipelinin kapatiimasi icin yukari-
daki igslemlerin ters sirasini takip edin.

4.2.2.17. Bosaltma Hatti G6zetleme
Cami

Bosaltma hattinin ug kismina malzeme-
nin bosalip bosalmadigini kontrol etmek
icin bir gézetleme cami (1) opsiyonel ola-
rak takilabilir.

66 / 96

Bosaltma hatti gbzetleme cami

4.2.2.18. Kompresor

Aracin bosaltiimasi sirasinda gereken
hava harici olarak karsilanabilecegdi gibi
musterinin istegine bagli olarak aracin
genellikle 6n kismina monte edilmis olan
kompresor tarafindan da saglanabilir.

Kompresoérin kullanim talimatlar ve da-
ha detayl bilgi igin Uretici firmanin kulla-
nim kilavuzuna bakin.



5. SURUS OPERASYONU

5.1. Siiriis Oncesi Kontroller

Gerekli tim dokiimanlarin aragta
bulundugunu,

Gerekli ayarlamalar ve yikleme du-
rumun uygunlugunu,

Aracin, gekiciye uygun olarak bag-
lanmis ve emniyete alinmig
oldugunu

Arag ve gekici arasindaki tim pno6-
matik ve elektrik baglantilarinin ge-
rektigi gibi yapilmis ve EBS
sisteminin galisir durumda
oldugunu,

Tum yapi donanimlarinin (takozlar,
bisiklet korkulugu, merdivenler vs.)
Yerlerinde ve gerektigi sekilde kilit-
lenmis ya da emniyete alinmig
oldugunu,

Sirls sirasinda yUklerin yer degis-
tirmesini 6nlemek igin dogru bir se-
kilde dagitilmis oldugunu,

Yuk agirliginin izin verilen sinirlar
icerisinde oldugunu,

Bulundugunuz tlkenin regullasyon-
larina uyulmus oldugunu,

Aydinlatma ve sinyal sisteminin tam
olarak galistigini,

Lastik hava basinglarinin gereken
seviyede oldugunu,

Semi-treylerin el freninin ¢ozilmus
durumda oldugunu kontrol edin.

Tum vanalarin ve menhol kapaklari-
nin kapatildigini ve emniyete
alindigini,

5.2. Semi-treylerin Cekiciye
Baglanmasi ve Ayrilmasi

Semi-treyleri gekiciye badlamak igin asa-
gidaki adimlari uygulayin:
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King pin ve baglantilarinin saghkli
oldugunu kontrol edin. 5. teker, st
baglanti plakasi ve king pin tzerin-
de; hasarsiz sekilde baglanmayi
saglayacak, toz ve kir icermeyen,
yeterli miktarda gres yagdi bulundu-
gundan emin olun.

Cekicinin arka suspansiyon koruk-
lerinin yuksekligini, semi-treylerin
king pin bdlgesine girebilecek kadar
dusdrin.

Cekicideki 5. teker kilit sistemini
"AcIk" konumuna getirin

Semi-treylerin yuksekligini, cekici gi-
recek sekilde ayarlayin. Semi-trey-
lerin yUksekligi mekanik ayak ile
ayarlanabilir. Semi-treylerin hareke-
tini, park frenini kullanarak engelle-
yin. Emniyet icin tekerleklerin
arkasina takoz koyun.

Cekiciyi, 5. tekeri, semi-treylerin st
baglanti plakasina temas edinceye
kadar semi-treyler ile ayni gizgi Uze-
rinde yavasca geriye dogru hareket
ettirin. 5. teker, Ust baglanti plakasi
altinda diizguin bigimde kayarak,
king pinin pabuglari arasina girecek
ve ¢arpma siddetiyle kendiliginden
kilitlenecektir.

Semi-treylerin mekanik ayaklarini
en yukariya kadar kaldirin ve kolu
yuvasina yerlestirin.

Hava ve elektrik baglantilarini kila-
vuzda anlatildigi gibi yapin ve tim
fonksiyonlarin sorunsuz ¢alistigini
kontrol ediniz.

Arag el frenli ise el frenini bosaltin.



Aracinizin yanhs 5. Teker yiik-
sekliginde siiriilmesi duru-
munda aragta arizalar
meydana gelebilir. Gabari
problemleri yasayabilirsiniz.
Ara¢c mutlaka dogru 5. Teker

yiiksekliginde kullaniimahdir.

Semi-treyleri gekiciden ayirmak igin asa-
gidaki adimlari uygulayin:

* Eger arag imdat fren korikli ise fren
kampanasi sicakligini kontrol ettik-
ten sonra park frenini uygulayin.
Kampanalar ¢cok sicak durumda
iken park frenini asla gekmeyin
(kampana catlayabilir).

* Arag el frenli ise tekerleklerin 6niine
takoz koyun. El frenini ¢ekin.

*  Fren hava hatlarini ayirin, fren oto-
matik olarak uygulanacaktir. Semi-
treyler elektrik baglantilarini ayirin.

° Semi-treylerin mekanik ayaklarini
indirin (ylksek hizi kullanin). Meka-
nik ayak pabuglari veya tekerlekleri
yere temas ettiginde semi-treyleri
yukseltmek Gizere mekanik ayak kri-
kosunu disuk hiz konumuna getirin.

¢ Teker kilidini agin. Cekiciyi yavasca
ileriye hareket ettirmek suretiyle se-
mi-treylerden 500 mm kadar ayirin.
Cekicinin arka stispansiyon koérukle-
ri-nin seviyesini algaltarak semi-trey-
lerin altindan ¢ikin.
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King pinin uygun bigimde kilit-
lendiginden emin olmak igin;
cekiciyi ileriye dogru yavasca
siirmeye galisin. Cekicinin ha-
reket ederken zorlanmasi ha-
linde baglanti gergceklesmistir.
Bu baglantinin saghkh sekilde
yapildigindan emin olmak igin
gorsel kontrol de yapilmalidir.

=

5.3. Park Etme ve Durdurma Sirasinda
Dikkat Edilecekler

* [stemsiz rémork hareketleri, denge-
siz durus ve geceleri yetersiz emni-
yet agir kazalara ve yaralanmalara
neden olabilir.

*  Durdurma esnasinda el frenini ¢ce-
kin. Ek olarak tekerleklere takozlar
yerlestirin.

* Hava karardiktan sonra romorku ka-
muya acik bir trafik alanina park
edecekseniz, araci yasal diizenle-
melere uygun sekilde isaretlemeniz
gereklidir.

5.4. Onemli Teknik Hususlar

5.4.1. Yangin Séndiirme Tipi

Yangin séndirme tlplerini her yil periyo-
dik olarak kontrol ettirin ve eger gerekliy-
se doldurun. Yangin séndirme tipund
kullanmaniz durumunda derhal
doldurun.

Yangin durumunda alinacak tedbirler:

Bazi sizdirmazlik elemanlari yandiklarin-
da gaz cikarabilirler, suyla



birlestiklerinde bu gazlar asindirici asit
durumuna gelebilirler, bu nedenle elleri-
nizde koruyucu eldiven olmaksizin yan-
gin  séndirme  suyu Dbirikintilerine

dokunmayin.

Yangin séndiirme tiipii dolabi

5.4.2. Tekerlek Takozlar

Tekerlek takozlarini yerlerinde bulundu-
run, park halinde tekerleklerin altina ko-
yun. Takozlari yerde unutmayin.

Takozlar

5.43. Treylerde
Degisiklikler

Yapilacak

Treyler Uzerinde yetkili servis disinda
herhangi bir islem yapilmamalidir, treyle-
re vyetkili servis disinda yapilan
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degisiklik/tamiratlarda ara¢ garanti kap-
sami digina ¢ikabilir.

5.4.4. Hava Sizintisi

Hava tuplerindeki hava basincinin moto-
run durdurulmasi ile aniden diigmesi du-
rumunda, basingl hava sisteminde bir
sizinti oldugu anlasilir. Bu durumda en
yakin servise gidin. Hava sizintisi fren
sisteminin emniyetini etkiledigi gibi, ko-
ruklerin yuk tagima kabiliyetini de olum-
suz etkilemektedir.

5.4.5. Kaynak

Arag gOvde ve sasisi Uzerinde higbir se-
kilde kaynak ¢alismasi yapmayin. Parca-
lar Uzerinde kaynak yapmadan &nce
aracin gekici ile olan elektrik baglantisini
ayirin. Cekiciyi de ayirmaniz tavsiye edi-
lir. Kaynak makinesinin eksi (-) ucunu,
kaynak yapilacak parca ile yeterli tema-
sin saglanabilmesi icin, kaynagin yapil-
di§i yere mimkin oldugunca yakin
baglayin. Eksi (-) ucu makaslara veya
dingile baglamayin. Kaynak kivilcim ve
curuflarinin; koriiklerin, hava hortumlari-
nin, makaslarin vs. Gzerine dismemesi-
ne 6zen gosterin.

5.4.6. Cevre
Hususlar

icin Dikkat Edilecek

Kirlenme bitln bicimleriyle ¢evre igin bir
tehdit olusturmaktadir. Kirliligin asgari
dizeyde tutulmasi icin atik maddeleri
Ozenle toplayip bulundugunuz tlke regu-
lasyonlari dogrultusunda bertaraf ediniz/
ettiriniz.

CGEVRE- Akiiniin uygun olmayan bir yere
atilmasi gevreye ve insan sagligina zarar
verebilir. Pili atmaniz gerektiginde yerel
dizenlemelerin gerektirdiklerini uygula-
yiniz. Nasil bertaraf edilecegini bilmiyor-
saniz en uygun servis noktasina
go6tirinuz. Pil Gzerindeki sembol bu uri-
nun ¢épe atilmamasi gerektigini belirtir.
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Kivilcimlari ve atesi akiiden uzak tu-
tunuz. Aku, patlamaya sebep olabi-
lecek patlayici gaz cikarir.

AkU Uzerinde galigirken g6z koru-
masi ve kauguk eldiven takiniz, aksi
halde aki elektroliti yanmaniza ve
gOzlerinizi kaybetmenize sebep
olabilir.

Hicbir kosulda ¢ocuklarin akiy el-
lemelerine izin vermeyiniz. Akuyle il-
gilenen herkesin akiiniin diizglin
kullanimi ve tehlikeleri ile ilgili bilgi
sahibi oldugundan emin olunuz.

Seyreltilmis sulfirik asit icerdiginden
aku elektrolitine ¢ok dikkat ediniz.
Cildinizle ve gozlerinizle temas yan-
malara veya gozlerinizi kaybetmeni-
ze sebep olabilir.

Ak Uzerinde galismadan 6nce bu
kilavuzu dikkatlice okuyup anlayi-
niz. Talimatlara uyulmamasi yara-
lanma ve arag hasariyla
sonugclanabilir.

Elektrolit seviyesi dnerilen seviyede
veya daha altindaysa akuyu kullan-
mayiniz. Aklyu dusuk elektrolit se-
viyesi ile kullanmak patlamaya ve
ciddi yaralanmaya yol agabilir.

Aracinizda olusan atik yag ve atik
yag temas eden malzemeler varsa
asagidaki uyarilar dikkate aliniz.

Kullaniimis yag, hidrolik yagdi gibi
artnleri/atiklar bertaraf ederken ka-
nallara, kanalizasyona, gémme
alanlarina ya da topraga bosaltma-
yiniz. Bu durum tum ulkelerin mev-
zuatlarina aykirdir.
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Bu kural ayni zamanda yag, kimya-
sal malzeme ile temas halindeki bos
kaplar, temizleme bezleri atiklari igin
de gecerlidir. Bu atiklari bertaraf
edilmek Uzere ilgili makamlara veya
en uygun servis  noktasina
gotarindz.

Eger arag lastiginizin kullanim
omri bittiyse;

Omriini tamamlamis lastigin mev-
zuatlara uygun sekilde bertaraf edil-
mesi gerekir. Bunun igin émruni
tamamlamig lastiginizi ilgili makam-
lara veya uygun servis noktalarina
gotiraniz.

Eger aracinizda tehlikeli kimyasal
tasiyorsaniz;

Tasima esnasinda olusabilecek bir
kaza veya acil durumda ADR Mev-
zuati Yazili Talimatina uygun hare-
ket ediniz.

Treylerin yagam donglist bakis agi-
siyla, émrind tamamlamis aracin
cevreye duyarl bir sekilde geri do-
nisimu énemlidir. Treylerin blylk
bir kismi geri dénusturilebilir malze-
melerden olusmaktadir. Omrini ta-
mamlamis treylerin geri
déntsliminu igin onayli firma ve uy-
gun servisle gortsiniz.

5.5. Aracin Temizlenmesi

insan saghgina zararh belirli
malzemelerin tasinmasindan
sonra temizlik maksadiyla si-
lobas aracin igine girmek ciddi
saghk riskleri dogurur. Silo-
bas aracin igerisine mutlaka
gerekmedikge girmeyin. Silo-
bas araca girmeden 6nce dii-
zenlemelere uygun sekilde
gerekli gaz dl¢limlerini yapin.

Giinliik olarak kontrol ederek siloba-
sin temiz olmasini saglayin.

Bu kontroller 6zellikle bagdlanti elemanla-
rina ve yukleme ve bosaltmada kullani-
lan ekipmanlara uygulanmaldir. Kir ve
arin kahlntilart derhal temizlenmelidir.
Sirtcu kabini temiz ve duzenli olarak
tutulmahdir.



Uyar igaretleri, hatirlatmalar ve yapis-
kan etiketler temiz tutulmalidir.

Hasarli ve gériinmeyen isaretler ve eti-
ketler mimkin olan en kisa sirede
degistiriimelidir.

Silobasin, silobas temizleme
konusunda uzman yetkili ser-
visler veya temizleme sirketle-
ri tarafindan temizlenmesine
6zen gosterin.

Silobas Aracinin Temizlenmesinden
Once:

* Silobas aracin tamamen bosaltildi-
gindan, baglanti elemanlarinda,
kaplinlerde ve hortumlarda higbir
Urtin kalintisi olmadigindan,

* Silobas aracin basincinin
alindigindan,

*  Topraklama pimlerinin bagh oldu-
gundan emin olun.

Uriin kalintilari hava hattina
karisabilirler. Hava hattina ka-
ngmig olan lriin kalntilan
yiiklenen iiriiniin birbirine ya-
pismasina ve kirlenmesine se-
bep olabilirr bu da biiyiik
miktarda uriiniin zarar gérme-
sine yol acar. Yiklenen rii-
niin cinsine bagh olarak hava
hatlarini temizlemeyi de
unutmayin.

Uygun olmayan temizlik mad-
delerinin kullanilmasi silobas
araca ve sizdirmazlik eleman-
larina zarar verebilir. Sadece
silobas ara¢ ve sizdirmazlik
elemanlari ile uyumlu olan te-
mizleme maddeleri

kullaniimahidir.

Hava Hatlar:

* Hava hatlarinin da temizlenmesi ge-
rekiyorsa, temizleme isleminden on-
ce tim valflerin agildigindan emin
olun.
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Sicak temizlemeye tabi tutul-
mus silobas ara¢ sogurken
yeterli sekilde havalandiril-
mazsa vakum hasari ortaya ¢i-
kabilir. Menholler ve valfler
araciligiyla yeterli havalandir-
manin yapildigindan emin
olun.

Temizlik islerinde, yanici sivi-
lar ya da zehirli maddeler
kullanmayiniz.

Dis Temizlik

Yeni boyanmis ylizeyler ancak
4 haftallkk boya sertlesme sii-
resinin ardindan temizlenebi-
lir Bundan once yapilan
temizlik islemleri boyaya ha-
sar verebilir. llk 4 hafta siire-
since silobas sadece soguk
su jeti ile yikanmalidir. Basing-
Il su jetleri veya sert firgalar
kullanmayin.

4 haftanin ardindan: boyali yii-
zeylerin yliksek sicakliktaki su
ile veya asindirici temizleme
malzemeleri ile yikanmasi bo-

yaya hasar verebilir.

* Silobasin digini sadece 60°C’nin
altidaki sicaklikta bulunan su ile
yikayin.

* Asindirici temizleme ajanlari
kullanmayin.

* Yiiksek basingl su jeti kullanirken
gereken minimum mesafeyi muha-
faza edin

Aracin digini temizlerken:

*  Tasmis olan yikid mimkin oldugun-
ca kisa surede temizleyin.

* Yol tuzlarinin kalintilarini diizenli
olarak en kisa surede temizleyin.

¢  Silobasi haftada bir, bir miktar su ve
yumusak, korozif olmayan bir deter-
jan ile temizleyin.




Yiiksek basingh temizleme
yapiyorsaniz:

Yuvarlak puskirtme memesi ile te-
mizlenen yuzey arasindaki mini-
mum 70 cm ‘lik mesafeyi koruyun.

Duz puskirtme memesi ile temizle-
nen ylzey arasindaki minimum
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30 cm‘lik mesafeyi koruyun.

Elektrik bilesenlerine, priz baglanti-
larina, kecgelerine veya hortumlarina
su tutmayin.



6. TASIMACILIK GOZUMLERI

6.1. Glimriik Mevzuati

Arag, gimrik mihrini bozmadan, gozle
gorilebilir iz birakmadan veya gumrik-
muhrint kirmadan, muharlt kisimdan-
higcbir malzeme cikarilamayacak veya
iceriye malzemekonulamayacak sekilde
Uretilmelidir.

Gumrikleme iglemi kolay bir sekilde ara-
ca uygulanabilmelidir.

Aracgta egyalarin gizlenebilece@i higbir
bélme olmamalidir.

Aragta gumruk kontroli yapilacak bo-
limlere kolayca ulagilabilmelidir.

6.1.1. Gumriik Mevzuatina Uygun
Olan Semi-Treyler Yapisi

Bir semi-treylerin gimrik mevzuatina
uyabilmesi igin;

*  Semi-treyleri meydana getiren par-
calar agik iz birakmadan disaridan
cikarilip tekrar yerine koyulamaya-
cak veya degistirilemeyecek sekilde
bir araya getirilmelidir.

* Diger kapatma sistemleri tizerinde
glmrik muhrinin uygulanabilecegi
bir tertibat olmalidir.

* Havalandirma delikleri aracin igine
girilebilmesini veya igeri malzeme
koyulabilmesini 6nleyecek bir terti-
bat icermelidir ve tertibat digsaridan
acik bir iz birakmadan
acilamamalidir.

*  Glmrukleme iglemi silo dolum yapil-
diktan sonra tim kapaklar sikilarak
tank Ust 6n giimriikleme kutusundan
baslar, menhol kapaklarindan gece-
rek arka ¢ikis konisi kelebek somun-
lardan gegirilip tank arka sag alttaki
gUimrikleme kutusuna getirilerek
gUmrikleme yapllir.
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6.2. Tehlikeli Yiik Tagimaciligi (ADR)

Tehlikeli madde tasiyan araclar seyir es-
nasinda bu plakayi agik konumda bulun-
durmahdir.  Aracin arka kisminda
bulunmaktadir ancak tam vyeri aracin
konstriksiyonuna gore degisebilir. ADR
plakasi R105 mevzuatinda tariflenmek-
tedir. ADR mevzuatina uygun onayh
araglarda ADR tanitim plakasi bulunma-
sI zorunludur.

ADR plakasi mandallari

Plakanin agilmasi: Mandali (1) saat ib-
resi veya saat ibresinin tersi yéninde
90° cgevirerek, kapali konumda bulunan
plakay! yukari dogru agin, plakanin agi-
lan kanadini diger taraftaki mandala (2)
takarak agma islemi ile ayni sekilde
sabitleyin.



7. YUKLEME VE YUK EMNIYETI

7.1. Damperli Silobasin Doldurulmasi ve Bosaltilmasi

Damperli Silobas

7.1.1. Emniyet Talimatlar

Tdm yasa, kural ve dizenlemelere uy-
gun diizgiin bir doldurma iglemi gercek-
lestirdiginizden emin olun. Doldurma
isleminde, net hacmi, toplam agirhgi ve
akslarin yik kapasitelerini gz 6ninde
bulundurun, aracin yiriiyen aksami ve
Ust baglanti plakasi igin, ara¢ kullanici
kilavuzunda ve tanitim plakasinda/etike-
tinde belirtilmis ylUk sinirlari Uzerinde
yiikleme yapmayin. Ozellikle gideceginiz
Ulkenin ulusal kanunlarina uygun yukle-
me yapin!

Malzemenin doldurulmasinda
eger doldurma 6ne veya arka-
ya cok yakin yapilirsa ya da
tank agzina kadar asin doldu-
rulursa, aracin siiriis ve fren-
leme karakteristikleri bozulur.
Bu durum Dbiiyiik risk
olusturur.

*  Malzemeyi mumkin oldugunca esit
bir sekilde doldurun.

* izin verilen tank ve aks yiiklerine
dikkat edin.

®*  Minimum ve maksimum doldurma
seviyelerine dikkat edin.

7.1.2. Yiik Dagilimi ve Gekici — Yari
Romork  Kombinasyonunun  Yiik
Limitleri

* Tim yasa, kural ve duzenlemelere
uygun, esit bir yik dagilimi yaptigi-
nizdan emin olun.

* Doldurma isleminde, net hacmi, top-
lam agirhgi ve akslarin yuk kapasi-
telerini g6z dniinde bulundurun.

. Araci kullanacaginiz tim tlkelerin
kural ve yasalarina uygun bir yukle-
me yaptiginizdan emin olun.

Cekici/lyari rémork kombinasyonunun
aks yukleri*, degisik doldurma kosullari-
na bagli olarak oldukga genis bir aralikta
degisiklik gosterebilir. Kullanici kilavu-
zunda ya da akslarin Uretici firmasinin
kilavuzunda belirtilen musaade edilen
aks yuklerine riayet ediniz.

Siiphede kaldiginiz durumlarda aks yik-
lerinizi uygun bir kantar istasyonunda
kontrol ettiriniz.



*Aks yiiki: Bir aks ya da bir aks grubu
tarafindan yola iletilen yuiktiir.

Cekiciye bagh olmayan silo-
bas aracin doldurulmasi ve
bosaltilmasi aracin devrilme-
Asine sebep olabilir. Silobas
araci sadece arac¢ c¢ekiciye
bagh oldugunda doldurun ve-

ya bosaltin.

7.1.3. Yiikleme - Bosaltma Sirasinda
Dikkat Edilecekler

Profesyonelce yapilmayan
yiikleme ve bosaltma islemle-
rinde yaralanma tehlikesi
vardir.

Emniyet hatirlatmalari

* Yikleme/bosaltma esnasinda, park
frenini gekerek araci kaymaya karsi
emniyete alin ve tekerlek takozlarini
uygun bir sekilde yerlestirin.

* Kaymayl, devrilmeyi, batmayi en-
gellemek icin araci sert bir zemin
Uzerine park edin.

* YUukleme ve aks yuUku limitlerinin
dogruludu ile ilgili bGtdn kanunlara,
kurallara ve dliizenlemelere tam ola-
rak uyun ve dogru bir yik dagihmi
yaptiginizdan emin olun. Ozellikle
seyahat ettiginiz Ulkenin ulusal ka-
nunlarina ve diizenlemelerine uyun.

* Yikleme / bogaltma islemleri sira-
sinda aracin suspansiyonlari ylukse-
lebilir. Bu durum, aracin izin verilen
yukseklik limitlerinden daha fazla
kalkmasina neden olacaktir. Yikle-
me ve bosaltma iglemlerinden sonra
treyleri daima sirlis pozisyonuna
alin. Tunellere ve gegitlere girerken
yukseklik sinirlarini daima g6z
6éndnde bulundurunuz.

* Yuk agirhginin ya da ebatlarinin tek-
nik ve yasal sinirlarin disina ¢cikma-
masina dikkat edin.

* Arag dengesinin yukten dolayi bozu-
labilecegini, fren mesafesinin

uzayacagini ve daha blyuk bir do-
nus yarigapinin gerekli olacagini
unutmayin.

* Yukleme sirasinda kanunlarin yani
sira gideceginiz ve gegeceginiz ul-
kelerin kanunlarini da g6z éniinde
bulundurun.

Azami dingil agirhgina ve toplam
agirhga dikkat edin.

Yikleme ve is guvenligi ile ilgili bi-
tin ulusal / uluslararasi kanun, kural
ve diizenlemelere uyun.

7.1.4. Doldurmaya Hazirlanma

Doldurulacak olan malzemeye uygun ko-
ruyucu ekipmanlari hazir bulundurun ve
kiyafetleri giyin. ADR duzenlemelerine
ve malzemeye iliskin emniyet talimatlari-
na uyun.

Onceki tagimis oldugunuz yilke bagl
olarak, yeni ylkleme yapmadan o6nce
tankin igini uygun sekilde temizleyin.

Katlanabilir korkuluk agilmamissa ve
arag kazara hareket etmelere kargin em-
niyete alinmamigsa aracin Ustlne
¢cikmayin.

* Aracin el freni gekilmig olmalidir.
*  Arag diz bir konumda olmalidir.
Yiikleme igleminden 6nce;

* Nakliyecinin emniyet talimatlarini
ogrendiginizden,

* Tum baglantilarin tam ve saglam
oldugundan,

* Yuklenecek olan malzemenin aracin
yapim malzemesi ve sizdirmazhk
elemanlari ile uyumlu oldugundan
emin olun.



Tank icinde kalmis olan malze-
me kalintilari bir sonraki yiik-
lemede malzemeyi kirleyebilir
ve onu kullanigsiz hale getire-
bilir. Kirlenmiglerse tank igini

temizleyin.

Silobas arag i¢in izin verilmis olan malze-
meyi ister menholler isterseniz yikleme
baglantilari ile doldurabilirsiniz.

Eger basing altindayken men-
hol kapaklarini gevsetirseniz
veya sikarsaniz, menhol patla-
yarak silobas aragtan firlaya-
bilir ve size veya diger

insanlara garpabilir.

*  Menhol kapaklarinin kilitlerini asla
basing altindayken agmaya
calismayin.

*  Sistem basing altindayken kor tapa-
yI baglantidan gikarmayin. Malzeme
hortumunu sisteme basing verilme-
den Once takin.

* Bosaltma konisinin kilitlerini asla sis-
tem basing altindayken agmaya
calismayin

7.1.5. Doldurma

Silobas arag igerisindeki basinci mano-
metreler vasitasiyla kontrol edebilirsiniz.
Hava tahliye vanasini (1) agin.
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Hava tahliye vanasi normal
durumda “agik” olmaldir, ba-
singla bosaltma islemi yapilir-

ken hava tahliye vanasi
“kapatilir”.
1
\ it =
b S

.
4

Hava tahliye vanasi

Yiklenecek olan malzemeye uygun yuk-
leme seviyelerini kontrol edin.

Yiikleme hazirhklar::

Topraklama pimlerini baglayin(varsa).

Potansiyel iletkeninin takilma-
masi durumunda, statik elek-
trik kivilebma ve boylece
patlamaya sebep olabilir.

*  Dolum, bosaltim ve temizleme is-
lemlerini yaparken potansiyel iletke-
nini takin.

¢  Silobasaracin basing altinda olma-
digindan emin olun; eger basing al-
tindaysa hava tahliye vanasiyla
silobas aragtaki tim havayi
bosaltin.

* Bosaltma konisi, malzeme bosaltma
baglantisi agma-kapatma valfi, kor
tapalar, valfler gibi tim kapatma
ekipmanlarinin kapali oldugundan
emin olun.

*  Yikleme yontemine gore havalan-
dirma igin menhollerin veya yikle-
me baglantilarinin birini agin.

Yikleme iglemine baglama:



Yukleme hortumunu menhol (2) so-
kun veya ylkleme hortumunu yukle-
me baglantisina (3) takin.

Dolum menholii ve dolum nipeli

* Yikleme personeline yiuklemeye
baslamalarini belirtin.

* Menhol ya da yikleme baglantisi ile
silobas araci dlizgiin bir sekilde
doldurun.

* Yukleme iglemini denetleyin.

Yiikleme iglemini bitirme:

* Malzeme akisinin kesildiginden
emin olun.

*  Yukleme hortumunu menholden ¢i-
karin veya yukleme hortumunu yuk-
leme baglantisindan ayirin.

* Menhol veya yukleme baglantisini
kapatin.

* Yiklemeye baslamadan 6nce aglil-
mis olan hava tahliye vanasi (1) ba-
sin¢li bosaltim yapilincaya kadar
acik konumda kalmahdir.

Yiikleme iglemini sona erdirme:

* Hava hattindaki tim valfleri ve mal-
zeme hortumlarini kapatin ve kor ta-
palari sabitleyin.

* Potansiyel iletkeni ayirin.

*  Korkulugu indirin.
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* Yukleme seviyesini (min / maks)
kontrol edin.

¢ Tehlikeli madde tasiyorsaniz uyari
isaretlerini takin.

7.1.6. Bosaltma

Bosaltilacak olan malzemeye uygun ko-
ruyucu ekipmanlari hazir bulundurun ve
kiyafetleri giyin. Eger tehlikeli madde ta-
slyacaksaniz ADR duzenlemelerine ve
malzemeye iliskin emniyet talimatlarina
uyun.

Katlanabilir korkuluk agilmamissa ve
arag kazara hareket etmelere kargin em-
niyete alinmamigsa aracin ustine
¢tkmayin.

* Aracin el freni gekilmis olmalidir.

*  Arag diz bir konumda olmalidir.

Silobas araci bosaltmak igin asagidaki
islemler kullanilabilir:

Serbest bosaltma (yere bosaltma):
yardimci ekipmanlar kullanmadan yapi-
lan bosaltma. Serbest sekilde Griinln ye-
re, yer cekimi etkisiyle bosaltiimasi.

Serbest bosaltim (yercekimi
ile tankin igerisine basingh ha-
va verilmeden) yapildiginda
bosaltima baslamadan o6nce
mutlaka menhol kapaklarin-
dan biri acilmalidir.

Basingh hava ile bosaltma: Silobas
araci basingl hava yardimiyla bosaltma.
Basingli hava harici veya ara¢ Uzerine
monte edilmis kompresdrden saglanir.

Bosaltma islemini segerken bosaltma ya-
pillan su faktérleri g6z Oninde
bulundurun;

*  Malzemenin tipi ve ozellikleri

* Bosaltma yapilacak olan alanin
kosullari

¢ iklim dzellikleri

Bosaltma hazirliklan



* Araci diiz, sert bir zemin tizerine
park edin.

* Varsa arka destek ayaklarini kulla-
narak araci yatay olarak diiz konu-
ma getirin.

*  Cekicinin ve treylerin hava suspan-
siyonunu indirin.

*  Tdm menhol kapaklarinin ve bag-
lantilarin kapali oldugundan emin
olun.

* Hava karisim bataryasini yan hava
hatti (1) vasitasiyla kompresore
baglayin.

Kompresoriin  galistiniimasi
o icin uUretici firma kullanim kila-

vuzuna bakiniz.

Yan hava hatti

* Akiskanlastirici hava hattini, bosalt-
ma konisi Uzerindeki yerine baglayin

(1)

* Bosaltma hatti dirsegini (2) bosalt-
ma konisinin Uzerindeki malzeme
bosaltma baglantisina (3) takin.

* Hava karigim bataryasindan ¢ikan
jet hava baglantisini bogaltma hatti
dirseginin tUzerindeki yerine takin

(4).

Bosaltma konisi lizerindeki komponentler

* Malzeme bosaltma hortumunu bo-
saltma hatti dirsegi vasitasiyla bo-
saltma konisine baglayin (5).

Hava karisim bataryasi ile bosaltma ko-
nisi ve bosaltma hatti dirsegi arasindaki
baglantilari yaparken dogru baglantilar
kullandiginizdan emin olunuz. Baglanti-
lar hatali birlestirirseniz bu durum bo-
saltma islemi sirasinda arizalara yol
acabilir.

Gerekli oldugu durumlarda, bosaltma
hatti dirsegi ile malzeme bosaltma hortu-
mu arasina gbzetleme camina sahip bir
adaptor (opsiyonel) baglayabilirsiniz. Bu
adaptor size malzemenin kesintisiz sekil-
de bosalip bosalmadigini kontrol etme
imkani verir.

Bosaltma islemine baglama

* Hidrolik baglantilarini yapin

* Hidrolik devirme tertibatini kullana-
rak, kumanda kollari ile silobas araci
kaldirin

*  Kompresoru galistirin.

¢ Silobas arag igerisindeki basing ya-
vas yavas artar.



Kompresor valfler acik ko-

numdayken calistiriimalidir.
Aksi takdirde kompresor ha-

sar gorebilir.

* Silobas i¢ basinci 2 bara ulasana
kadar sadece Ust hava hatti (6) va-
nasini (7) agik tutun.

Ust hava hatt

* Basincin 2 bara ulagsmasinin ardin-
dan malzemenin cinsine gore, akis-
kanlastirici hava valfini agarak yuku
gereken basing ile akigkanlastirin
ve bosaltma siliresince geregince
ayarlayin.

Silobas aracin i¢ basinci 2 bar
degerine ulasmadan bosaltma
yapilmaz. Hafif ve toz malze-

A meler igin bosaltma igslemi ba-
sin¢g 0.7 bara ulasir ulasmaz
baslayabilir.

* Hava karisim bataryasi Gzerindeki
jet hava valfini kisa slirede tama-
men agin ve manometreden basinci
kontrol edin bu esnada;

Eger basing gosteriimiyorsa malzeme
bosaltma hortumu bostur. Bosaltma
baslayabilir.

Basing sabit ise, malzeme bosaltma hor-
tumu tikanmigtir. Tikanikligin sebebi bu-
lunmali ve sorun giderilmelidir

* Bosaltma islemine baslayin.

* Malzeme bosaltma baglantisi tize-
rindeki agma-kapama valfini acin.
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«Malzeme basingli olarak silobas arag-
tan disari akmaya baglar.

* Bosaltma islemini ve basinci denet-
leyin. Silobas aracin yanindan
ayrilmayin.

«Eger manometre (izerindeki basing ani-
den diserse, bu bosaltma igleminin bitti-
gi anlamina gelir.

Hava karigim bataryasi Uzerindeki akis-
kanlastirici, jet ve Ust hava valfleri silo-
bas ara¢ igerisindeki basinci ve
bdylelikle malzemenin akisini kontrol
eder. Yukin cinsine gére hava besleme-
sini karisim bataryasindan geregince
ayarlayabilirsiniz.

Tam dolu silobas araci komple
kaldirmayin. Silobas araci 6n-
ce pistonun ilk li¢ kademesin-
de kaldirnn, silobas aracin
yarisinin bosalmasinin ardin-

dan tamamini kaldirin.

Bosaltma iglemini bitirme

¢ Akigkanlastirici hava hatti valfini bir-
kag kere acgip kapatin.

*  Kompresoérii kapatarak basingli ha-
va beslemesini kesin.

* Malzeme bosaltma baglantisi tize-
rindeki agma-kapama valfini
kapatin.

*  Ust hava, akiskanlastirici hava valf-
lerini kapatin.

Bosaltma islemini sona erdirme

¢ Kaldinimis silobas araci yavasca
indirin.

* Havalandirma vanasi (8) ile silobas
araci yavascga havalandirin. Silobas
aracin bir sonraki yuklenmesine ka-
dar, vakum hasarindan kaginmak
icin havalandirma vanasini agik
birakin.



Hava tahliye vanasi

Silobas iginde kalan basinci
cikarirken koruyucu gozlik

takin

* Silobas i¢cinde kalan basinci ¢ika-
rirken koruyucu goézliik takin

* Silobas arag¢ bosken vakum riskine
kars1 havalandirma vanasini agik
birakin.

¢ Hava hatlarini ve malzeme bosalt-
ma hortumunu ayirin.

* Katlanabilir korkulugu indirin.
* Arka destek ayaklarini kaldirin.

¢ Siispansiyonu siiriis konumuna
getirin.

7.1.6.1. Hidrolik Pompali Bosaltim

Aracin bosaltimi igin éncelikle uygun bir
kompresor temin edilmelidir. (Silobas
tank igerisinde 2 bar basingli hava urete-
bilen, min. 500-600 m?®h hava emis debi-
li, yaklagkk 40 kW glclinde bir
kompresor gereklidir.)

Pompanin calismasi icin soket tutucu
bolgesindeki nato priz ile ¢ekiciye elek-
trik baglantisi yapiimalidir.
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Baglanti kaplini

Kompresoériin aracin hava hattina bag-
lantisi; yan hava hattinin 6énde, baglanti
kaplini (1) ile yapilir. Hava hatti aracin ar-
ka tarafinda bulunan kolektére kaplinle
baglanmigtir.

Yan hava hatti

Bosaltim dirsegi kaplinle ¢ikis konisi ucu-
na takilir.

Hava tahliye vanasi, ¢ikis konisine giden
akiskanlastirma vanasi, bosaltma hatti-
na giden jet hava vanasi kapali durumda
iken Ust hava hatti (tankin st tarafindan
tank igerisine giren hava hattl) vanasi
acilarak kompresérden temin edilen ba-
sin¢gh hava ile tank i¢ basincinin 2 bara
kadar yukselmesi beklenir. 2 barlik bu
basing degeri, hava hatti tzerinde bulu-
nan 2 adet manometre Uzerinden
okunabilir.



Ko//ektdr
1- Hava Tahliye
2- Jet Hava Hatt
3- Akiskanlastirma
4- Ust Hava Hatti

Tank i¢ basinci 2 bara ulastiginda, (uy-
gun kompresor ile 1,5-2 dakika iginde bu
degere ulasilir) Jet hava hatti baglantisi
acilir, cikis vanasi agilarak malin tahliye-
si baslatilir. Cikis konisi igerisinde malin
yigiima yaparak akigin durmasini engel-
lemek icin kollektordeki akiskanlastirma
vanasli once c¢eyrek aclilir. Akis basladik-
tan sonra tam acilarak akisin hizlanmasi
saglanir.

Cikis konisi

Pndmatik kumanda yanindaki pompa ga-
listirma dugmesi acilarak hidrolik pompa
devreye alinir. Pnématik kumanda kolu
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kaldirma yoénlne basilarak hidrolik kal-
dirma silindiri ile tankin 6nG kaldirilarak
malin arkaya akmasi saglanir. Tank kal-
dirma silindiri kumanda kolu ile indirilip
kaldirihr ayrica 6ndeki hidrolik vana kul-
lanilarak da tankin indirilmesi
saglanabilmektedir.

Hidrolik pompa

Pompa kullanimi ve garanti
sartlari icin pompa uretici ma-

niieline bakiniz

Tankin i¢ cidarina yapisan malzemelerin
dokilmesi igin tankin 6n bombede ve /
veya arkada bulunan vibrator galistirilir.

Bosaltim tamamlandiginda kompresor
kapatilir, kompresor baglantisi hava hat-
tindan cikarilir, arag Uzerindeki tim va-
nalar kapali konuma alinir.



Bosaltima baslamadan o6nce
arkada mekanik veya hidrolik
ayak olan araglarda ayaklar
yere indirilerek aracin terazide
olmasi saglanmalidir.

»
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Su terazisi

Arag dolu vaziyette iken mut-
laka c¢ekici araca takili olarak
devrilmelidir. Tank sadece bos
oldugu durumda mekanik
ayaklar tizerinde devrilebilir.

Bosaltim esnasinda kaldirma
silindiri en fazla 3. kademeye
kadar acilmahdir, yiikiin yarisi
bosaldiktan sonra kaldirmaya

devam edilmelidir.

7.1.6.2. Hidrolik Pompasiz Bosaltim

Damperli silobas aracinda 6n tarafta tan-
kin kaldiriimasini saglayan hidrolik silin-
dir bulunmaktadir.

Cekici Uzerindeki hidrolik yad ve yag
pompasi kullanilarak hidrolik silindir ha-
reketi saglanmaktadir.
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(Treyler Uzerinde standart olarak hidrolik
yag ve yagin depolandigi yag tanki
bulunmamaktadir.)

Treyler Uzerindeki silindir baglanti hor-
tumlari, gekicideki hidrolik pompa ve yag
tankina hidrolik kaplinler ile
baglanmalidir.

Cekicinin pompa baglantisi
treyler lizerindeki basing hatti-
na, ¢ekicinin yag tanki baglan-
tilani treyler iizerindeki geri
donuis hattina baglanmalidir.

Damperli silobas araglarinda hidrolik sis-
tem opsiyon olarak pompa + yag + yag
tanki treyler Gzerinde de yapilmaktadir.

Kaldirma silindiri i¢in gerekli yag treyler
sasisine monte edilen yag tankinda de-
polanir, elektro -hidrolik pompa (24 volt)
yine treyler Gzerine monte edilerek silin-
dire basing¢li yag bu pompa ile génderilir.

Elektro-hidrolik pompanin g¢alismasi igin
gerekli olan elektrik akimi ¢ekici Uzerin-
deki akumdulatorden alinmaktadir. Aku-
mulatér ile pompa arasindaki elektrik
kablo/soket baglantisi pompa calistirila-
cag! zaman yapilmali, pompanin ¢alisti-
riimadigi durumlarda baglanti
yapiimamalidir.

Aracin bosaltimi i¢in dncelikle uygun bir
kompresér temin edilmelidir. (Silobas
tank icerisinde 2 bar basingli hava Urete-
bilen, min. 500-600 m*h hava emis debi-
li, yaklasik 40 kW glcinde bir
kompresor gereklidir.)

Hidrolik baglanti hortumlari ¢ekiciye bag-
lanarak hidrolik silindir ¢aligir duruma
getirilmelidir.

Kompresoériin aracin hava hattina bag-
lantisi; yan hava hattinin 6énde, baglanti
kaplini ile yapilir. Hava hatti aracin arka
tarafinda bulunan kolektdre kaplinle
baglanmigtir.



Yan hava hatti

Bosaltim dirsedi kaplin ile ¢ikis konisi
ucuna takilr.

1 Rew

Bosaltim konisi

Hava tahliye vanasi (1), akiskanlastirma
vanasi (3), jet hava vanasi (2) kapali du-
rumda iken ust hava hatti vanasi (4) agI-
larak  kompresérden temin edilen
basingli hava ile tank i¢ basincinin 2 ba-
ra kadar ylkselmesi beklenir. 2 barlik bu
basin¢ degeri, hava hatti Gzerinde bulu-
nan 2 adet manometre (zerinden
okunabilir.
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Kollektor

Tank i¢ basinci 2 bara ulastiginda, (uy-
gun kompresor ile 1,5-2 dakika iginde bu
degere ulasilir) Jet hava hatti baglantisi
aclilir, ¢ikis vanasi acilarak malin tahliye-
si baglatilir. Cikis konisi igerisinde malin
yigilma yaparak akisin durmasini engel-
lemek igin kollektdrdeki akiskanlastirma
vanasi once geyrek acilir. Akis basladik-
tan sonra tam acilarak akisin hizlanmasi
saglanir.

Tankin i¢ cidarina yapisan malzemelerin
dokillmesi igin tankin 6n bombede ve/ve-
ya arkada bulunan vibratér caligtirilir.

Bosaltim tamamlandiginda kompreso6r
kapatilir, kompresoér baglantisi hava hat-
tindan cikarilir, arag¢ tzerindeki tim va-
nalar kapali konuma alinir.



Bosaltima baslamadan o6nce

arkada mekanik veya hidrolik
ayak olan araglarda ayaklar
yere indirilerek aracin terazide

olmasi saglanmalidir.

Mekanik ayak

Su terazisi

Ara¢ dolu vaziyette iken mut-
laka gekici araca takili olarak
devrilmelidir. Tank sadece bos
oldugu durumda mekanik
ayaklar tlizerinde devrilebilir.

Bosaltim esnasinda kaldirma

silindiri en fazla 3. kademeye

kadar agilmahdir, yiikiin yarisi
bosaldiktan sonra kaldirmaya
devam edilmelidir.

7.2. Yatay Silobasin Doldurulmasi ve
Bosaltilmasi
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Yatay Silobas

7.2.1. Emniyet Talimatlan

Tdm yasa, kural ve dizenlemelere uy-
gun diizglin bir doldurma islemi gergek-
lestirdiginizden emin olun. Doldurma
isleminde, net hacmi, toplam agirhgi ve
akslarin yuk kapasitelerini géz 6ninde
bulundurun, aracin yiriyen aksami ve
ust baglanti plakasi icin, ara¢ kullanici
kilavuzunda ve tanitim plakasinda/etike-
tinde belirtilmis yUk sinirlari  (izerinde
yukleme yapmayin. Ozellikle gideceginiz
Ulkenin ulusal kanunlarina uygun yukle-
me yapin!

Malzemenin doldurulmasinda
eger doldurma 6ne veya arka-
ya cok yakin yapilirsa ya da
tank agzina kadar asin doldu-
rulursa, aracin siiriis ve fren-
leme karakteristikleri bozulur.
Bu durum Dbiiyiik risk
olusturur.

* Malzemeyi mimkin oldugunca esit
bir sekilde doldurun.



* |zin verilen tank ve aks yiiklerine
dikkat edin.

*  Minimum ve maksimum doldurma
seviyelerine dikkat edin.

7.2.2. Yiik Dagilimi ve Cekici — Yan
Rémork  Kombinasyonunun  Yiik
Limitleri

* Tim yasa, kural ve diizenlemelere
uygun, esit bir yuk dagihmi yaptigi-
nizdan emin olun.

* Doldurma igleminde, net hacmi, top-
lam agirhgi ve akslarin yik kapasi-
telerini g6z 6niinde bulundurun.

. Araci kullanacaginiz tim ulkelerin
kural ve yasalarina uygun bir ytkle-
me yaptiginizdan emin olun.

Cekici/lyari  romork kombinasyonunun
aks yukleri*, degisik doldurma kosullari-
na bagh olarak oldukca genis bir aralikta
degisiklik goésterebilir. Kullanici kilavu-
zunda ya da akslarin Uretici firmasinin
kilavuzunda belirtilen muisaade edilen
aks yuklerine riayet ediniz.

Siiphede kaldiginiz durumlarda aks yuk-
lerinizi uygun bir kantar istasyonunda
kontrol ettiriniz.

*Aks yiikii: Bir aks ya da bir aks grubu
tarafindan yola iletilen yiiktiir.

Cekiciye bagh olmayan silo-
bas aracin doldurulmasi ve
bosaltilmasi aracin devrilme-
sine sebep olabilir. Silobas
araci sadece arac cekiciye
bagh oldugunda doldurun ve-

A

ya bosaltin.

7.2.3. Yiikleme — Bosaltma Sirasinda
Dikkat Edilecekler

Profesyonelce yapilmayan
yiikleme ve bosaltma islemle-
rinde yaralanma tehlikesi
vardir.

Emniyet hatirlatmalari
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* Yikleme/bosaltma esnasinda, park
frenini gekerek araci kaymaya karsi
emniyete alin ve tekerlek takozlarini
uygun bir sekilde yerlestirin.

¢ Kaymayi, devrilmeyi, batmayi en-
gellemek igin araci sert bir zemin
lizerine park edin.

* Yikleme ve aks yuku limitlerinin
dogrulugu ile ilgili bitiin kanunlara,
kurallara ve diizenlemelere tam ola-
rak uyun ve dogru bir yuk dagilimi
yaptiginizdan emin olun. Ozellikle
seyahat ettiginiz Ulkenin ulusal ka-
nunlarina ve dizenlemelerine uyun.

*  Yikleme / bogaltma iglemleri sira-
sinda aracin suspansiyonlari yukse-
lebilir. Bu durum, aracin izin verilen
yukseklik limitlerinden daha fazla
kalkmasina neden olacaktir. Yikle-
me ve bosaltma islemlerinden sonra
treyleri daima stirlis pozisyonuna
alin. Tinellere ve gegitlere girerken
yukseklik sinirlarini daima g6z
onunde bulundurunuz.

* Yuk agirhginin ya da ebatlarinin tek-
nik ve yasal sinirlarin disina ¢gikma-
masina dikkat edin.

* Arag dengesinin ylkten dolay! bozu-
labilecegini, fren mesafesinin uza-
yacagini ve daha buyuk bir dénus
yarigapinin gerekli olacagini
unutmayin.

* Yikleme sirasinda kanunlarin yani
sira gideceginiz ve gegeceginiz Ul-
kelerin kanunlarini da géz dniinde
bulundurun.

Azami dingil agirhgina ve toplam
agirhga dikkat edin.

Yikleme ve is guvenligi ile ilgili bi-
tln ulusal / uluslararasi kanun, kural
ve diizenlemelere uyun.

7.2.4. Doldurmaya Hazirlanma

Doldurulacak olan malzemeye uygun ko-
ruyucu ekipmanlari hazir bulundurun ve
kiyafetleri giyin. ADR duzenlemelerine



ve malzemeye iliskin emniyet talimatlari-
na uyun.

Onceki tagimis oldugunuz yiike bagh
olarak, yeni yikleme yapmadan o6nce
tankin igini uygun sekilde temizleyin.

Katlanabilir korkuluk agilmamissa ve
arag kazara hareket etmelere kargin em-
niyete alinmamigsa aracin Ustlne
ctkmayin.

* Aracin el freni gekilmig olmalidir
*  Arag diiz bir konumda olmalidir.

Yiikleme igleminden 6nce;

* Nakliyecinin emniyet talimatlarini
ogrendiginizden,

*  Tum baglantilarin tam ve saglam
oldugundan,

* Yuklenecek olan malzemenin aracin
yapim malzemesi ve sizdirmazlik
elemanlari ile uyumlu oldugundan
emin olun.

Tank icinde kalmis olan malze-
me kalintilari bir sonraki yiik-

lemede malzemeyi kirleyebilir
ve onu kullanigsiz hale getire-

bilir. Kirlenmiglerse tank icini

*  Bosaltma konisinin kilitlerini asla sis-
tem basing altindayken agmaya
cgalismayin.

7.2.5. Doldurma

Silobas arag igerisindeki basinci mano-
metreler vasitasiyla kontrol edebilirsiniz.
Egder gerekliyse, hava tahliye vanasini
(1) agmalisiniz.
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Hava tahliye vanasi

Yiklenecek olan malzemeye uygun yuk-
leme seviyelerini kontrol edin.

Yiikleme hazirliklar

Topraklama pimlerini baglayin (varsa).

temizleyin.

Silobas arag igin izin verilmis olan malze-
meyi ister menholler isterseniz ylikleme
baglantilari ile doldurabilirsiniz.

Eger basing altindayken menhol kapak-
larini  gevsetirseniz veya sikarsaniz,
menhol patlayarak silobas aragtan firla-
yabilir ve size veya diger insanlara
carpabilir.

*  Menhol kapaklarinin kilitlerini asla
basing altindayken agmaya
calismayin.

*  Sistem basing altindayken kor tapa-
yI baglantidan ¢ikarmayin. Malzeme
hortumunu sisteme basing verilme-
den 6nce takin.

Potansiyel iletkeninin takilma-
masi durumunda, statik elek-
trik kivilcbma ve boylece
A patlamaya sebep olabilir. Do-
lum, bosaltim ve temizleme is-
lemlerini yaparken potansiyel

iletkenini takin.

* Silobas aracin basing altinda olma-
digindan emin olun; eger basing al-
tindaysa hava tahliye vanasiyla
silobas aragtaki tim havayi
bosaltin.

* Bosaltma konisi, malzeme bosaltma
baglantisi agma-kapatma valfi, kor
tapalar, valfler gibi tim kapatma
ekipmanlarinin kapali oldugundan
emin olun.

*  Yikleme yéntemine gore havalan-
dirma igin menhollerin veya yikle-
me baglantilarinin birini agin.

Yiikleme iglemine baslama



* Yukleme hortumunu menhol (2) so-
kun veya ylkleme hortumunu yukle-
me baglantisina (3) takin.

Dolum menholii — dolum nipeli

* Yikleme personeline yiklemeye
baslamalarini belirtin.

* Menhol ya da yikleme baglantisi ile
silobas araci dlizgiin bir sekilde
doldurun.

* Yulkleme igslemini denetleyin.

Yiikleme iglemini bitirme

* Malzeme akisinin kesildiginden
emin olun.

®  Yukleme hortumunu menholden ¢i-
karin veya yukleme hortumunu yuk-
leme baglantisindan ayirin.

* Menhol veya yukleme baglantisini
kapatin.

®* Yuklemeye baslamadan 6nce agil-
mis olan hava tahliye vanasini (1)
basing¢h bogaltim yapilincaya kadar
acgik konumda kalmahdir.

Yiikleme igslemini sona erdirme

* Hava hattindaki tim valfleri ve mal-
zeme hortumlarini kapatin ve kor ta-
palari sabitleyin.

* Potansiyel iletkeni ayirin.

*  Korkulugu indirin.
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* Yukleme seviyesini (min/maks) kon-
trol edin.

¢ Tehlikeli madde tasiyorsaniz uyari
isaretlerini takin.
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Hava tahliye vanasi
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7.2.6. Bosaltma

Bosaltilacak olan malzemeye uygun ko-
ruyucu ekipmanlari hazir bulundurun ve
kiyafetleri giyin. Eger tehlikeli madde ta-
styacaksaniz ADR duzenlemelerine ve
malzemeye iliskin emniyet talimatlarina
uyun.

Katlanabilir korkuluk agilmamissa ve
arag kazara hareket etmelere kargin em-
niyete alinmamigsa aracin Ustlne
cikmayin.

* Aracin el freni gekilmig olmalidir.

* Arag duz bir konumda olmalidir.

Silobas araci bosaltmak igin asagidaki
islemler kullanilabilir:

Serbest bosaltma (yere bosaltma):
Yardimci ekipmanlar kullanmadan yapi-
lan bosaltma. Serbest sekilde Griinin ye-
re, yer ¢cekimi etkisiyle bosaltiimasi.

Serbest bosaltim (yercekimi
ile tankin igerisine basingh ha-
va verilmeden) yapildiginda
bosaltima baslamadan o6nce
mutlaka menhol kapaklarin-
dan biri agiimahdir.

Basin¢glhi hava ile bosaltma: Silobas
araci basingli hava yardimiyla bosaltma.
Basin¢h hava harici veya arag Uzerine
monte edilmis kompresdrden saglanir.



Bosaltma islemini secerken bosaltma ya-
pillan su faktdérleri g6z 6ninde
bulundurun;

*  Malzemenin tipi ve 6zellikleri

* Bosaltma yapilacak olan alanin
kosullari

e fklim &zellikleri

7.2.6.1. Hava Kompresorli Bosaltim

Aracin bosaltilmasi sirasinda gereken
hava harici olarak kargilanabilecegdi gibi
musterinin istegine bagll olarak aracin
genellikle 6n kismina monte edilmis olan
kompresor tarafindan da saglanabilir.

Kompresorun kullanim talimatlari ve da-
ha detayh bilgi icin Uretici firmanin kulla-
nim kilavuzuna bakin.

Kompresorin aracin hava hattina bag-
lantisi; yan hava hattinin énde, ortada
veya arka tarafinda bulunan baglanti
kaplinlerinden herhangi biri aracilidi ile
yaplilir. Aracin arka veya yan tarafinda
bulunan bosaltma hattinin ug kismini, te-
sisteki yer silosunun bosaltma hattina
baglayin.

Kompresor cgalistirin, hava hattinda 2
barlik basing gbzleyene dek bekleyin.

ik koninin akiskanlastirici havasini agin.
Jet havasi yarim agin.

ilk Koninin sikistirma valfini, bu koninin
yaklasik % U bosalana kadar agik tutun.

ik koninin sikistirma valfini, akiskanlasti-
rici havasi ve jet havasini kapatin.

¢ Jethava (1.koni) (1)
* Akiskanlastirici hava (1.koni) (2)
* Jethava (2.koni) (3)

* Akigkanlastirici hava (2.koni) (4)
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Kollektor

¢ fkinci koninin akiskanlastirici hava-
sini komple, jet havasini yarim agin.
ikinci koni komple bosalana dek bu
koninin sikistirma valfini acik ko-
numda tutun.

* Daha sonra ikinci koninin tim vana-
larini kapatin ve kalan mali ilk koni-
den bosaltin. Sikistirma valflerini
acip kapamak suretiyle hattin tam
bosalmasini saglayin.

* Bosaltim hortumunu sékin ve yeri-
ne koyun.

¢  Silobas araci havalandirin.

Silobas aracin igi komple bosaldiginda
hava hatti Uzerindeki manometreler 0
(sifir) bar1 gOsterecektir.

Bosaltim tamamlandiginda kompresori
kapatin, kompresor baglantisini hava
hattindan c¢ikarin, ara¢ Uzerindeki tim
vanalari (havalandirma vanasi (7) harig)
kapall konuma alin.

5. Basin¢ emniyet valfi
6. Manometre

7. Havalandirma vanasi (Nefes alma
vanasi)



Silobas iginde kalan basinci
cikarirken koruyucu gozlitk
takin.

Silobas ara¢ bosken vakum
riskine karsi havalandirma va-
nasini agik birakin.

> |>

Bosaltim operasyonu bosalti-
lacak malzeme ve istasyona
gore degisiklik
gosterebilecektir.

Ust hava hatti

7.2.6.2. Hava Kompresoérsuz Bosaltim

Aracin bosaltimi i¢in dncelikle uygun bir
kompresor temin edilmelidir. (Silobas
tank icerisinde 2 bar basingli hava urete-
bilen, min. 500-600 m3*h hava emis debi-
li, vyaklagik 40 kW glclinde bir
kompresor gereklidir.)

Baglanti paneli

Kompresoriun aracin hava hattina bag-
lantisi; yan hava hattinin 6nde, baglanti
kaplini ile yapilir. Hava hatti aracin arka
tarafinda bulunan kolektore kaplinle
baglanmistir.
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Yan hava hatti

Bosaltim konisi

Hava tahliye vanasi, ¢ikis konisine giden
akiskanlastirma vanasi (2, 4), bosaltma
hattina giden jet hava vanasi (1, 3) kapa-
I durumda iken Ust hava hatti (tankin tst
tarafindan tank icerisine giren hava hatti)
vanasi acgllarak kompresorden temin edi-
len basingh hava ile tank i¢ basincinin 2
bara kadar yikselmesi beklenir. 2 barlik
bu basing degeri, hava hatti (izerinde bu-
lunan 2 adet manometre Uzerinden
okunabilir.

Kollektor



Tank i¢ basinci 2 bara ulastiginda, (uy-
gun kompresoér ile 1,5-2 dakika icinde bu
degere ulasilir) Jet hava hatti baglantisi
acilir, gikis vanasi agilarak malin tahliye-
si baslatilir. Cikis konisi igerisinde malin
yigiima yaparak akigin durmasini engel-
lemek igin kollektordeki akiskanlagtirma
vanasi once geyrek acilir. Akis basladik-
tan sonra tam acilarak akisin hizlanmasi
saglanir.

Tankin i¢ cidarina yapisan malzemelerin
dokilmesi igin tankin 6n bombede ve/ve-
ya arkada bulunan vibratér ¢alistirilir.

Bosaltim tamamlandiginda kompresotr
kapatilir, kompresor baglantisi hava hat-
tindan c¢ikarilir, arag tzerindeki tim va-
nalar kapali konuma alinir.

7.3. RO-RO Halkalari

Feribot operasyonlari esnasinda aracin
gemiye sabitlenmesi amaciyla RO-RO
halkalari kullaniimaktadir. Aracinizda ha-
reketli ya da sabit tip (kaynakli)) RO-RO
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halkasi kullanilabilir. Her iki tipte ayni
amagla kullanilir.

Bu halkalar aracin kaldirilmasi
icin kullanilmamalidir.

RO-RO halkasi

Ayrica ¢ekici olmadan yapilacak feribot
tasimaciliginda king pin bdlgesine des-
tek ayaklari konulmalidir. Destek ayakla-
ri koyulacak yer deve boynu bdlgesine
koyulacak etiketler yardimiyla isaretlen-
mis olabilir.



8. KONTROL VE BAKIM

8.1. Emniyet Talimatlari

Yapilmayan ya da yetersiz ya-
pilan ara¢ bakimindan dogabi-
lecek kaza tehlikesi vardir.
Asagidaki emniyet talimatlari-
ni dikkatlice okuyunuz.

A

*  Tiam trafik yasalarina, kurallarina ve
dizenlemelerine uyunuz.

* Cevreileilgili konulmus olan tim
kurallara uyunuz. Operasyon, bakim
ve temizlik artiklarini uzaklastirirken
bu kurallara gére hareket ediniz.

* Ayrica, akslar, destek ayaklari, pom-
pa, sayag, hortum makarasi gibi
aragta kullanilan ekipmanlarin da
Uretici firma kullanici kilavuzunda
belirtilen araliklarda kontrol edilme-
sini ve servis islemlerinin yapiimasi-
ni saglayin.

Aracgta herhangi bir sebepten
dolayr EBS ikaz lambasinin
yanmasi durumunda derhal
araci uygun yere park ederek,
en yakin yetkili servis ile irti-
bata geciniz.

Kompresor kullanimi ve ga-
ranti sartlan icin kompresor
uretici maniieline bakiniz.

Pompa kullanimi ve garanti
sartlan icin pompa lretici ma-

niieline bakiniz.

8.2. Temel Esaslar
Arag Uzerinde yapilan bakim islemlerinin
amaci asagidakileri saglamaktir;

*  Semi-treylerin isletim durumunu her
zaman muhafaza etmek,

* Beklenmedik arizalarin dniine geg-
mek ve aracin 6mrinu uzatmak,

*  Semi-treylerde kalici hasarlar mey-
dana gelmesini 6nlemek,
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*  Semi-treylerin degerini korumasini
saglamak,

¢ Kaginilmaz tamir islemleri igin, tamir
suresini kisaltmak.

*  Arag dizenli olarak temizlenmeli ve
temiz tutulmalidir.

8.3. Teslimat Aninda Yapilmasi
Gereken Kontroller

*  Elektrik sistemi ve baglantilari ile
tim aydinlatma elemanlarinin, fren
ve sinyal lambalarinin saglikh olarak
galistigini kontrol edin.

* Araca ait evraklarin aragta oldugunu
kontrol edin.

* Teker tablasi ve king pini gresleyin.
* Bijonlarin sikiligini kontrol edin.

* Mekanik ayagdin her iki hiz kademe-
sinde de c¢alistigini kontrol edin.

8.4. Menhol Kapaklar

disleri hasar gormiisse, men-
hol kapag: silobas ara¢ gévde-
sinden kopup savrularak size
veya cevrenizdekilere zarar
verebilir ve hatta 6liimlere se-
bep olabilir.

Eger vidali kelebek kollari (1)

Vidali kelebek kollar

* Tek bir dis hasar gérmus olsa bile si-
lobas araca asla basing
verilmemelidir.

¢ Kollari daime el glicli ile gapraz
sikin.



* Hasar gormus disleri derhal
degistirin.

Sizinti sikhgi

Yukleme ve bosaltma islemleri sirasinda
ortaya gikan ufak miktardaki tislamalar
genellikle bir problem yaratmazlar. Bu-
nunla birlikte havayla birlikte kesinlikle
yuk malzemesi disari gikmamalidir.

Contalar

Contalar sadece arag basing altinda de-
gilken kontrol edilmelidir. Menhol kapagi
acik olmalidir.

*  Gorsel olarak iyi durumda,

*  Temiz olmalidirlar.

Hasarli contalari mutlaka en kisa stirede
yetkili serviste degistirin.

Vidali kelebek kollar

Menhol kapag: vidal kelebek kollari;
*  Gorsel olarak iyi durumda,

* Hareket ettirilmesi kolay olmalidir
8.5. Bosaltma Konisi

* Tek bir dis hasar gérmis olsa bile si-
lobas araca asla basing
verilmemelidir.

* Kollari daima el guicu ile sikin.

* Hasar gérmus digleri derhal
degistirin.

* Eksiksiz ve iyi durumda oldugundan
emin olmak igin her bir bileseni ayri
ayri g6z ile kontrol edin.

Bosaltma konisi

* Pargalarda hasar olmamali ve temiz
olmaldirlar.

*  Sizdirmazlik yizeylerinde malzeme
kalintisi olmamalidir.

*  Sizdirmazlik ylzeyleri yumusak ve
saglam olmalidir.

¢ Akigkanlagtirici hava baglantisina
yapismis kalinti olmamalidir

*  Silobas arag contasi mikemmel se-
kilde oturmus ve bukilmemis
olmalidir.

* Tespit vidasi digleri hasarli olmama-
lidir ve kolaylikla galisiyor olmahdir.

Eger bosaltma konisi tespit
kollarinin disleri hasar gor-
miisse, bosaltma konisi silo-
A bas ara¢ govdesinden kopup
savrularak size veya c¢evreniz-
dekilere zarar verebilir ve hat-

ta liimlere sebep olabilir.

8.6. Periyodik Bakim ve Kontroller

Periyodik bakim ve kontroller igin garanti
ve bakim el kitabina bakiniz.



icin ilk bakim ve yillik periyo-
dik bakimin yetkili servislerde

Garanti siiresinin gecerliligi

yapilmasi zorunludur.

8.7. Onemli Uyan!

Balata kalinliklarini periyodik olarak
kontrol ediniz. Eger balata kalinlikla-
ri yarinin altina dismdis ise, daha
sik kontroller yapilarak, balata bit-
meden once yetkili servise mira-
caat edilerek balata degigimi
yaptiriimalidir. Ayni sekilde fren
disklerinin aginma kontrolleri de pe-
riyodik yapilarak, disk yuzeylerinde
asir deformasyon ve gatlaklar mev-
cut ise acilen yetkili servise bagvu-
rulmalidir. Ayrica kaliper piston ve
koruklerinin géz kontrolu yapilmali
ve kaliper ileri- geri hareket ettirile-
rek calisabilirligi kontrol edilmelidir.

Aracinizda bulunan dingillerin ge-
rekli kontrolleri ve periyodik bakim-
lari igin, dingil imalatgisi tarafindan
aracinizla birlikte verilmis olan ser-
vis ve bakim talimatlari kitapg¢iginda
yer alan hususlarin, yine ayni kitap-
cikta verilmekte olan siirelere uygun
olarak ve titizlikle uygulanmasi ge-
rekmektedir. S6z konusu bakimlarin
yapilmamasi, aracin dingillerinin
kullanim émruni etkileyecegi gibi,
olasi bir ariza halinde dingillerin ga-
ranti dis1 kalmasina neden
olabilmektedir.

Semi-treylerin fren sisteminin sag-
likli galismasi, semi-treylerin, ayni
sisteme sahip ve/veya uyumlu cekici
ile kullaniimasina baghdir. Bu ne-
denle is bu semi-treylerin /semi-trey-
lerlerin eslestirilecegi cekici ile
birlikte ¢ekici firmasinin yetkili servi-
sinde fren uyum ayarinin alici tara-
findan yaptirilmasi zorunludur.
Semi-treylerin uyum ayari yapilma-
mis ya da yapilamayan gekici / ¢eki-
ciler ile eglestirilip kullaniimasi
durumunda, fren sisteminde veya
cekici ve semi-treylerin tamaminda
olusabilecek ariza ve hasarlar firma-
mizin sorumlulugu diginda olup, bu

konudaki tim sorumluluk aliciya
aittir.

8.8. Ariza Giderme

8.8.1. Emniyet Talimatlan

za giderme calismalarina bagh

n Profesyonelce yapilmayan ari-
kaza tehlikesi.

Asagidaki talimatlarini

okuyunuz;

emniyet

* Kazalarin énline gegmek igin, tim
yasa, kural ve duzenlemelere uyun.

*  Cevre koruma ile ilgili tim kurallara
riayet edin. Islem artiklari, yardimci
te- mizleme maddeleri ve diger ar-
tiklar bu kurallar ¢ergevesinde
uzaklastirin

* Ariza giderme galismalari sadece
bu is icin egitilmis kisiler tarafindan
yapiimahdir.

* Ariza giderme islemlerinden énce
araci saglam, diz ve engebesiz bir
zemin Uzerine park edin ve kayma-
yal/devrilmeye karsi emniyete alindi-
gindan emin olun.

*  Tamir isleminin tamamlanmasinin
ardindan, tim koruyucu aygitlarin
dogdru bir sekilde yerlestirildiginden
ve emniyete alindigindan emin olun.

*  Sadece orijinal yedek pargalari
kullanin!



Soguk havalarda zeminde
buzlanma meydana gelebilir.
Yiriirken dikkat edilmelidir.

Ariza yapan uriiniin tamir ig-
lemleri igin, o Uiriiniin lireticisi-
nin  kullanim  kilavuzunda
belitmis oldugu talimatlara
riayet ediniz.

8.8.2. Yedek Lastik Degistirme

Dogru bir sekilde sikilmayan
tekerlek somunlari gevseye-
cektir. Bu durum kazalara se-
bebiyet verebilir. Tekerlek
somunlarini belirtilen tork de-
gerlerinde sikin. Tork degerle-
rini "Akslar" ile ilgili uretici
firma kilavuzunda bulabilirsi-
niz. Her lastik degisiminden
hemen sonra somunlarin siki-
liklarini kontrol ediniz.

A

Lastigin ¢ikarilmasi:

*  Aracl trafikten uzak ve emniyetli bir
yere park edin.

° Kaymaya ya da devrilmeye karsi
araci tekerlek takozlari ile emniyete
alin.

*  Yay yuklu park frenini uygulayin, de-
tayl bilgi icin "Semi-treylerin Yapi
Bile- senleri ve Kullanimi" bélimine
bakiniz.

Lastik degistirme islemi sira-
sinda, g¢ekicinin kendiliginden
ya da istenmeyen bir sekilde
hareket etmesini 6nlemek igin,
cekiciyi giivenli bir sekilde
kilitleyin.

*  Tekerlek somunlarini sadece bir tur
gevsetin.

* Degistirilecek olan lastige mumkin
oldugunca yakin olacak sekilde kri-
koyu aksin altina yerlestirin.

* Degistirilecek olan lastigin yer ile
temasi kesilene kadar aksi kaldirin.
Tekerlek somunlarini sokun.
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Hasarl tekerlegi aksin iizerin-
den alin, tekerlegi sadece sag
ve sol yanaklarindan kavraya-
rak alin, asla istiinden ve al-
tindan tutarak ¢ikarmayin.

A

Yedek lastigi tasiyicisindan ¢ikarin. De-
tayl bilgi icin yedek lastik tasiyici bolu-
miine bakiniz.

Yedek lastigin takiimasi:

*  Yedek lastigi poryaya mimkuin olan
en yakin durumda olacak sekilde
yerlestirin.

* Tekerlegi yerine takarken somun
dislerini hafifce yaglayin.

* Lastigin tam altina bir cubuk yerles-
tirip, manivela yaparak bijon sapla-
malarini jantin deliklerine gegirin.
Bu islem esnasinda saplamalarin
diglerini zedelememeye 6zen
gosterin.

* Bijon somunlarini takarak el ile sika-
bildiginiz kadar sikin.

*  Somunlari anahtarla resimde goste-
rilen siraya gore sikin.

*  Krikoyu indirin ve bijon somunlarini
yine ayni sira ile gereken torkla si-
kin. Bu igslemi ilk 80 km'den sonra ve
ilk hafta icin her glin tekrarlayin.

Her hafta bijon somunlarinin tork kontrol-
lerini yapin.

Jantlardaki biitiin bijon delik-
lerinin belirli araliklarla oval-
lesmeye karsi kontrol
edilerek, ileride ortaya cikabi-
lecek muhtemel problemlerin
oniine gegilebilir.

Bijonlarin asir sikilmasi delik gevresinde
radyal sekil degistirmelere sebep olacagi
gibi yeteri kadar sikistinimadiginda ise
delik cevresinde sekil bozukluklarina se-
bep olur.



Jantlardaki bijon delikleri

Arag pargalarini ilireten firma-
ninkiler de dahil olmak lizere
tiim bakim talimatlarina uyu-
nuz ve bu talimatlari devamh
aracinizda bulundurunuz.

Asiri zorlamadan kaynaklanan
asinma ve hatalardan ya da
izinsiz olarak yapilan degisik-
liklerden kaynaklanan arizalar-
dan tiretici sorumlu tutulamaz.
Fren sistemindeki diizensizlik-
ler ya da fonksiyonel aksaklik-
lar  derhal giderilmelidir!
Sadece, fren sistemisorunsuz
olarak iglev goren araglari
kullaniniz.

Isinmis fren pargalarina temas
edilmesi durumunda yanik ris-

A

ki olusabilir.

8.8.3. Hidrolik Sistem Bakimi

Hidrolik Yag Treylerde kullanilacak hidro-
lik yag sinifi ISO VG32 HLP olmalidir.
Herhangi bir nedenle hidrolik yagi degis-
tirilirken veya ilave yapilirken, bu yag si-
nifi mutlaka dikkate alinmalidir.
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Hidrolik Emme Filtresi
Hidrolik emme filtresi, filtre kirlilik goster-
gesi kirmiziya dénduginde
degistiriimelidir.

Hidrolik Basing Filtresi

Hidrolik basin¢ filtresi yilda bir kez
degistiriimelidir.
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